Els transports Pujol
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Amb pocs anys hem vist desaparéixer les empreses de trans-
ports de tota la vida. En el num. 13 de Sesmond (mar¢ de
2014), A. Comas parlava de La Vidrerenca, que cobria la
linia Lloret-Girona i viceversa i ara és substituida per I'em-
presa Sagalés. Avui parlem de I'empresa Pujol & Pujol, que
tenia I'exclusiva de Lloret a 'estacié de Blanes i es movia
també per les rodalies i arribava fins a Barcelona i que ara,
I’any 2017, ha estat absorbida per Moventis.

L’estacio de tren de Blanes data del 1859. Segons Esteve
Fabregas, el primer servei public entre Lloret i I’esmentada
estacio fou establert I'any 1911 per un vei de Banyoles ano-
menat Gasté de Manresa. Després, sembla que el lloretenc
Antoni Clausell hi posa un servei de tartanes que acaba
derivant també en automnibus. El 12 de maig de 1921 la
concessio del servei regular de conducci6 de viatgers I’ob-
tingué Jaume Ciuré Rojas (1881-1963), que la va tenir fins
al 10 d’octubre de 1942. En aquells temps es declara un
fort incendi a les instal-lacions de la familia Ciur6 i fou el
motiu pel qual, havent quedat tot arrasat, els Pujol van fer
la seva intervencio per quedar-se la concessio -escripturada
a Madrid el 28 de mar¢ de 1944-. L’unic vehicle que se
salva del sinistre fou I’autobtis conegut popularment com
“la Jardinera”, que havia entrat en servei 1’abril de 1921
i procedia de lots sobrants de la Guerra Europea. Havia
estat una primitiva ambulancia dels exércits italians. Era
un vehicle Fiat, model 15 Ter, matricula B-6851, carrossat
a Manresa per Novellas-Arifio, amb una capacitat per a 18
seients interiors i 4 a la baca o “imperial”. Durant més de
40 anys va prestar servei cada estiu al santuari de Santa
Cristina. Darrerament va ser restaurada pel fuster Antoni
Sagaré Pi (1918 - 2008), sogre d’en Robert Pujol, i ara
és com una peca emblematica que presideix el hall de la
terminal dels Pujol.

Transports Pujol, inicialment, tenia dues vessants separa-
des: el servei de camions i el d’autocars. En els anys 1940-

1941 ja feia el transport de treballadors de la SAFA de Bla-
nes i cobria les poblacions de Calella, Malgrat, Palafolls,
Tordera, Lloret i Blanes, amb un total d’onze autocars. El
4 de juny de 1945 es crea definitivament I’empresa Pujol &
Pujol S.L. i el nom respon a la presencia de dos tnics socis,
Jaume Pujol Solés i Ramon Pujol Blanch -nebot i oncle-,
amb domicili a Lloret de Mar. La branca de camions amb
domicili a Blanes va continuar independent operant com a
Transports R. Pujol S.A. dedicada només al trasllat de mer-
caderies. La linia d’autocars s’amplia, poc després, quan
els Pujol van comprar la concessié de viatgers entre Lloret
iTossa a la vidua Maymi. També més endavant, Transports
Pujol aconsegui el control total de I'empresa CATSA de Bar-
celona, que prestava el servei de la Ciutat Comtal a Girona,
per un canto, i a Blanes, per I'altre. Era el que la gent en
deia la Renfe, perque estava sota la tutela de la linea del fer-
rocarril. Mitjancant la creacié d’una “fillola” a la linia Bar-
celona-Blanes es va aconseguir un servei directe de viatgers
entre Barcelona -la parada estava situada al bar Blanch, a
la cantonada entre Diputaci6 i Passeig de Gracia- i Lloret
i viceversa. A poc a poc, Transports Pujol i Pujol va anar
intensificant la seva dedicacio al servei discrecional donant
facilitats al desplacament de turistes arribats als diversos
aeroports i estacions ferroviaries en el moment en que la
Costa Brava comencava a atraure I'atenci6 del turisme in-
ternacional. El turisme cada vegada anava a més i el nom-
bre d’autocars de I'empresa Pujol també.

En aquest temps d’expansio es va comprar I’'empresa Cruri-
sa, de la zona de Palamos, i les seves instal-lacions. Aquest
repte va portar a un creixement exponencial. Es va passar
d’una flota d’'uns 30 autocars normals a una d’autocars de
luxe molt més nombrosa i amb una plantilla que, amb el
temps, va superar els dos centenars de treballadors, amb els
millors tallers de que es podia disposar en aquella eépoca.
L’empresa obtingué, també, la representacié dels vehicles
IVECO. El primer de juny de 1992 Pujol & Pujol va posar
en marxa una mega terminal d’autocars discrecionals a la
zona de Papalts de Lloret, en uns terrenys de 17.888 m2.,
els planols de la qual havien estat aprovats per 1'Ajunta-
ment el 1990. Les instal-lacions tenien una capacitat de
parking d’uns 80-85 autocars, actualment ampliada a 130.
L’edifici que ho presideix és modelic, amb tallers, amplis

Un dels vells autocars, amb el propietari Jaume Pujol i
el xofer Antoni Valls.
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La “jardinera” de 1921 en una excursio de plaer. Al centre, el propietari
de I’empresa, Jaume Pujol Solés (amb ulleres), i el seu consogre, Antoni
Sagard, amb altres amics.
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La jardinera, després de la restauracié que li va fer I'’Antoni Sagard
a principis de la decada del 2000.

espais de recepcio i oficines, sales per a cursets, despatxos
per a llogar a les agencies, habitacions per a pernoctar els
xofers acabats d’arribar, etc. Aixi van quedar en dests els
garatges del carrer de Sant Pere, per on havien passat una
pila de mecanics de bon record i on s’havien celebrat fins
i tot festes, com ara el ball del dia de sant Cristofol —patr6
dels automobilistes- o I'aplec de la sardana algun any de
pluja. Al seu lloc s’hi van alcar un edifici de pisos i un bloc
d’aparcaments. En temps de les Olimpiades (1992), a part
de la flota que ja tenia habitualment I’empresa, encara es
van haver de contractar al voltant d'un centenar d’autocars
més per fer front als compromisos adquirits. Pujol tenia ins-
tal-lacions situades a Lloret, Palamods i Matard, amb locals
propis, i al Prat de Llobregat i a Salou amb locals de llo-
guer. També, el 1994, Pujol & Pujol va obrir un mercat de
serveis a col-legis i discrecionals a Matar6 en societat amb
I'empresa Casas (50 %), que posteriorment va vendre la
seva part a Moventis de Sabadell i va obligar a una readap-
tacié de 'empresa lloretenca, instal-lada, Ilavors, també, a
Matar6. Finalment, les circumstancies han propiciat la ven-
da de I'empresa Pujol i Pujol -autocars i vehicles-a Crurisa
i, a través d’aquesta, a Moventis. La signatura de la venda
va tenir lloc el primer de febrer de 2018, a Barcelona. La
resta dels actius de Pujol i Pujol —les instal-lacions de Llo-
ret, Palamoés i Matar6-, han quedat propietat de I’empresa i
conserven el nom de la familia i de la rad social, per exprés
desig dels responsables. El que s’ha traspassat son, doncs,
les linies que es tenien en concessio, amb els vehicles.

Molts anys d’historia —setanta-sis- han passat, doncs, i els
lloretencs ens haviem acostumat a la imatge simpatica i con-
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creta d'uns autocars que ens eren familiars i amb els quals
hem viatjat moltes vegades. Darrera d’aquesta imatge hi ha
una llarga gestio i tot de relacions humanes entranyables.
L’any 1963, per exemple, '’hereu de la familia, en Robert
Pujol Ferrer, fill del primer soci Jaume Pujol Solés, es casa-
va amb la Rosa Sagaré Planiol, que el 1958 havia entrat
com a taquillera a I’expendiduria dels bitllets. La Rosa ha
estat una ferma col-laboradora en I’evolucio de la ra6 soci-
al, al costat del marit. Anecdoticament, aquest recorda que
la seva primera gestié individual, al marge de la resta de
I’empresa, fou ’adquisicié d'un camié amb el qual portava
els estris de I'orquestra internacional Maravella, de Caldes.

La familia Pujol recorda, també, gratament, mecanics i xo-
fers que els van fer sempre costat: Joan Auger, alias Saraco,
de Blanes; Antoni Vila, Joan Ribas i Miquel Montesinos, de
Lloret, Josep Feliu Perpinya, encarregat de tot el moviment
de 'empresa, Angel Garciapatos, madrileny perfectament
integrat, i els conductors Fermi Fornaguera, Antoni Valls,
Narcis Peracaula i Joan Ribot i molts d’altres.

Alguna anécdota final, de les moltes que es podrien expli-
car. La diligéncia de I'empresa es va mostrar, per exemple,
en una ocasio, en un viatge a Italia. A I"autocar se li havia
avariat I'aire condicionat i tenien un dia lliure a Venécia
perqueé els clients es dedicaven a visitar las ciutat. Al dia
segiient ja havien de sortir cap a Roma a les set del mati.
L’empresa Pujol va llogar una avioneta a I'aeroport de Gi-
rona i van traslladar dos mecanics i recanvis a la ciutat dels
canals. Al dia segiient, quan la guia va explicar als usuaris
que ja seien i viatjaven a I’autocar reparat el que s’havia fet
en poques hores, I'ovacio fou total i també van rebre moltes
felicitacions per escrit.

El primer autocar que va entrar a Polonia quan van obrir
les fronteres -al voltant de 1970- fou el 149 de I'’empresa
Pujol, conduit per Joan Ribot, de Blanes, en ple hivern i
amb un temps dolentissim que originava moltes dificultats.

Per constatar la popularitat del nom de I’empresa, valgui
recordar un comentari. En una ocasio, concretament I’any
1989, Alan Dobson, de la BBC de Londres, fou entrevistat
pel diari EI Punt. Li preguntaven diverses coses, quants dies
portava a Catalunya, si havia apres algunes paraules en ca-
tala, quina era la bandera del pais, com es deia el president
de la Generalitat... Aixo darrer no ho sabia, i el periodista
li va xiuxiuejar: “Jordi Pujol”. Alan Dobson va reaccionar
preguntant al seu torn: “El dels autobusos de Lloret?”.

Part de la flota recent d’autocars moderns.
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