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1. INTRODUCCIO

1.1. EL PROCES D’AVALUACIO AMBIENTAL DE PLANS I PROGRAMES

El present informe és part integrant del Pla de Mobilitat Urbana (en endavant, PMUS) del municipi
de Lloret de Mar i concreta la seva avaluacié ambiental. L'avaluacié ambiental de plans i programes
(en endavant, AAPP) és el procés d'integracié de les consideracions ambientals en la preparacio,
I'aprovacio i el seguiment dels plans i programes que poden tenir efectes significatius sobre el medi
ambient.

El procés s'emmarca en la Directiva 2001/42/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de
juny de 2001, relativa a I'avaluacié de determinants plans i programes en el medi ambient .

Aquesta Directiva es troba transposada a I'Estat Espanyol mitjangant la Llei 9/2006, de 28 d’abril,
sobre l'avaluacid dels efectes de determinants plans i programes sobre el medi ambient, i a
Catalunya mitjancant la Llei 6/2009, de 28 d‘abril, d'avaluacid ambiental de plans i programes.

La Llei catalana 6/2009 estableix quins plans i programes en els ambits del transport i la mobilitat,
entre d'altres ambits, requereixen ser sotmesos a un procés d‘avaluaci6 ambiental. Segons recull
I'annex 1 de la Llei, els plans de mobilitat urbana seran sempre sotmesos en aquest procediment.

Una mencié addicional es troba a la circular 1/2010, per la qual es determinen els continguts
minims dels documents que causen inici del procediment d’avaluacidé ambiental i es dona publicitat
dels aspectes ambientalment estrategics de I'avaluacid ambiental dels plans de mobilitat urbana.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat de Catalunya, també estableix la necessitat d'una
avaluacid ambiental estratégica als instruments de planificacié establerts per la Llei (article 17),
entre els quals es troben els plans de mobilitat urbana.

Per tant, el PMUS de Lloret de Mar es troba subjecte a AAPP, i el present Informe de Sostenibilitat
Ambiental forma part de I'esmentat procés.

D’acord amb la normativa, el procediment d’AAPP inclou les seglients actuacions:

Redaccié de I'Informe de Sostenibilitat Ambiental preliminar (ISA preliminar), per part del
promotor.

Consultes sobre l'abast de I'ISA a administracions publiques afectades i altre public
interessat.

Emissio del document de referéncia per part de I'organ ambiental, el Departament de
Territori i Sostenibilitat, Direccié General de Politiques Ambiental.

Elaboracié de I'Informe de Sostenibilitat Ambiental (ISA) per part del promotor.
Fase de consultes i informacié publica de I'TSA.

Elaboracié de la Memoria Ambiental per part del promotor, amb I|'assisténcia de I'0rgan
ambiental.
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Acord del Departament de Territori i Sostenibilitat sobre la memoria ambiental.

Aprovacio del Pla de Mobilitat Urbana per part del promotor.

Aquestes fases han de desenvolupar-se conjuntament i en paral-lel de les tasques de redaccié de
la memoria del PMU, tal com s'il*lustra a I'esquema seglient.

Grafic 1. Procés metodologic de I’AAPP

J Organ ambiental

D Document general/Promotor

Procés paral‘lel pla o programa

N Informacio
Incloe enele piblica (45 dies)
suposl:esi e i sol"licitud
Annex1o0 art.6 d’informe als
i7 Determina el organismes
contingut de I'ISA afectats
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o . S
procés . previes d? . ISA ambiental Memoria
del DTS referencia Ambiental
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7'y
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i col*laboracié I'drgan
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v consultes prévia
Document suficient prévies d'ava.luacié
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incidéncia ambiental (1 mes) ;7
v

Aprovacio

Font: Elaboraci6 propia

El procés d’AAPP es va iniciar amb I'elaboracié de I'Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar
per part de I'Ajuntament de Lloret de Mar, com a promotor del Pla. El document va ser remes el
24 de novembre de 2012, a |'Oficina Territorial d’Accid i Avaluaci6 Ambiental de Girona, i
completat el 4 de marg de 2013 amb els requeriments enviats al promotor.

Un cop transmes I'ISAP a I'0organ ambiental, aquest va identificar les administracions publiques
afectades i el public interessat, que van ser consultats sobre I'abast i el grau d’especificacio del
present Informe de Sostenibilitat Ambiental. Aixi, amb les consultes realitzades, I'0rgan ambiental
va redactar el document de referéncia que es va notificar a I’Ajuntament de Lloret de Mar el 16
de maig de 2013.
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1.2. CONTINGUT I ABAST DE L'INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

D'acord amb lart. 21 de la Llei 6/2009, el ISA s’ha de redactar seguint en tot moment les
indicacions del Document de referencia. El contingut genéric de I'ISA, segons el mateix article 21,
i I'annex III, ha de ser com a minim el segiient (tot adaptant-se a les caracteristiques propies de
cada Pla o Programa en avaluacio):

a) Un esbéds del contingut i els objectius principals del pla o programa, el marc normatiu en
que es desenvolupa, la vigéncia proposada, les relacions amb altres plans o programes i els
instruments que el desenvoluparan.

b) La descripcid dels aspectes rellevants de la situacié actual del medi ambient i també de la
seva probable evolucié en cas de no aplicar el pla o programa.

c) Les caracteristiques ambientals de les zones que es poden veure afectades d'una manera
significativa.

d) Tot problema ambiental existent que es consideri transcendent per al pla o programa i,
particularment, els problemes relacionats amb les zones d'importancia ambiental i amb els espais
naturals protegits designats d'acord amb la legislacié aplicable.

e) Els objectius de protecciéo ambiental fixats en I'ambit internacional, comunitari europeu,
estatal, catala o local que tinguin relacid amb el pla o programa, inclosos els objectius de qualitat
paisatgistica que siguin aplicables d'acord amb els catalegs i les directrius del paisatge.

f) Els criteris i els objectius ambientals adoptats per a I'elaboracio del pla o programa
derivats de I'analisi dels aspectes a que fan referéncia les lletres a, b, ¢, d i e, els quals han
d'ésser congruents amb els fixats pel document de referéncia emes préviament per I'6rgan
ambiental, s'han de referir a tots els vectors ambientals afectats, s'han d'exposar d'una manera
jerarquitzada en funcié de la seva importancia relativa i, en la mesura que es pugui, s'han
d'acompanyar d'indicadors que en permetin verificar el compliment.

g) La descripcio i l'avaluacio de les alternatives seleccionades, entre altres, de
I'alternativa zero, amb un resum dels motius de la seleccid i una descripcio de la manera en qué
s'ha dut a terme l'avaluacid. Aquesta avaluacié ha d'incloure la verificacié del compliment dels
criteris i els objectius esmentats en la lletra f i, en aquest context, la justificacid de la idoneitat
ambiental de l'alternativa, que ha de tenir en compte també els possibles efectes acumulatius
amb altres plans o programes. S'han de descriure, aixi mateix, les dificultats que hagi trobat
l'equip o el redactor o redactora de l'informe, com poden ésser les deficiencies técniques o la
manca de coneixements i experiéncia, per a aconseguir la informacié requerida. La seleccié de
les alternatives en cas de propostes tecnologiques ha d'incloure un resum de l'estat de l'art de
cadascuna i ha de justificar els motius de I'eleccié respecte a les millors tecniques disponibles en
cada cas.

h) Els probables efectes significatius del pla o programa (secundaris, acumulatius,
sinergétics, a curt, mitja o llarg termini, permanents, temporals, positius i negatius) sobre el
medi ambient i la metodologia emprada per a analitzar-los, inclosos aspectes com el patrimoni,
la biodiversitat, la poblacid, la salut humana, la fauna, la flora, la terra, l'aigua, I'aire, I'energia,
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els factors climatics, els béns materials, el patrimoni cultural, inclos el patrimoni historic, el
patrimoni geologic, el paisatge i la interrelacié entre tots aquests aspectes.

i) Les mesures previstes per tal de prevenir, reduir i, en tant que sigui possible, compensar tots
els efectes negatius importants en el medi ambient que es puguin derivar de l'aplicacié del pla o
programa. S'hi han d'incloure les determinacions ambientals necessaries per a orientar la
formulacid i I'avaluacié dels plans i programes previstos per al seu desenvolupament.

j) Si els documents economics financers del pla o programa no ho especifiquen, un informe sobre
la viabilitat economica de les alternatives i de les mesures dirigides a prevenir-ne, reduir-ne o
pal‘liar-ne els efectes negatius.

k) Una descripci6 de les mesures previstes per a fer el seguiment del pla o programa i
supervisar-lo de conformitat amb el que estableix el capitol V.

) Una avaluacié global del pla o programa, amb la justificacid detallada del compliment dels
criteris i els objectius ambientals adoptats i de la manera en que aquests i qualsevol aspecte
ambiental s'han tingut en compte.

m) Un document de sintesi o de resum en termes facilment comprensibles de la informacio
facilitada en els epigrafs precedents.

L'informe de sostenibilitat ambiental ha de contenir també la informacidé segiient, si no s'ha
desenvolupat en altres documents del pla o programa i les caracteristiques especifiques d'aquests
ho fan necessari per a complir els objectius fixats per l'article 1:

a) Un estudi sociodemografic de la poblacié de I'area d'influéncia.

b) La descripcié de les zones habitades properes o futures, les distancies critiques i I'analisi dels
factors de risc per a la salut de les poblacions limitrofes, segons llur naturalesa.

¢) Una valoracid integral de la incidéncia del projecte sobre factors com els moviments de
poblacid, la implantacié d'activitats o la necessitat de noves infraestructures, entre altres.

d) Un informe relatiu a I'ocupacio i a les inversions previstes.

El contingut i el nivell de detall de l'informe de sostenibilitat ambiental s'han de desenvolupar,
d'acord amb el document de referencia, en funcid del tipus i I'escala del pla o programa subjecte
a avaluacio, per a evitar que resultin propis d'altres instruments de major o menor amplitud o
detall.

La circular 1/2010 desenvolupa els continguts minims per a l'inici del procediment d‘avaluacio
ambiental, estableix els elements estrategics per al procés ambiental dels plans de mobilitat
urbana. Aquestes continguts del document dinici especificacions afectaran els continguts de
I'TSA.
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2. CONTINGUT I OBJECTIUS DEL PMUS DE LLORET DE MAR

2.1. MARC GENERAL EN QUE ES DESENVOLUPA EL PLA

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, té per objecte establir els principis i objectius (articles
2 i 3 respectivament) als quals ha de respondre una gestiéd de la mobilitat de les persones i del
transport de les mercaderies. Es dirigeix a la sostenibilitat i la seguretat, i vol determinar els
instruments necessaris perque la societat assoleixi aquests objectius garantint a tots el ciutadans
una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

En el seu capitol II, la Llei de la mobilitat, estableix quins son els instruments de planificacié que han
de concretar I'aplicacié d’aquests principis. S'estableixen els instruments de planificacié segients:

e Directrius Nacionals de Mobilitat,
e Pla Directors de Mobilitat,

e plans especifics i,

e plans de mobilitat urbana.

A l'art.9, s'especifica que en I'ambit local, correspon als plans de mobilitat urbana ser els instruments
de planificacié que configurin les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya.

D'acord amb l'art. 9.6, “I'elaboracid i aprovacié dels plans de mobilitat urbana sén obligatories per
als municipis que, d'acord amb la normativa de regim local o el corresponent pla director de
mobilitat, hagin prestat el servei de transport col*lectiu urba de viatgers”. Aquest és per tant, el cas
del municipi de Lloret de Mar.

D'aquesta forma amb el PMUS de Lloret de Mar s'espera poder aconseguir un planejament molt més
coherent en el desenvolupament del municipi, aixi com molt més efectiu pel que fa a la seva
execucio.

2.2. FINALITAT DEL PLA I OBJECTIUS GENERALS I AMBIENTALS PRINCIPALS

Es objecte d’aquest Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) la configuracio de les estratégies de
mobilitat sostenible a la ciutat de Lloret de Mar.

Es definira un model futur de mobilitat sostenible amb un horitzé de 6 i 12 anys basat en la qualitat
de vida, la integracié social, un desenvolupament economic sostenible i en la minimitzacié dels
consums energetics del conjunt del sistema de transport.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de la
mobilitat i, entre aquests, els plans de mobilitat urbana.

En el Pla de Mobilitat Urbana de Lloret de Mar s’hauran d’establir aquelles mesures que, segons la
configuracié actual, maximitzen el saldo positiu d'aquest balanc i, per tant:
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¢ Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

» Augmenten la integracio social tot aportant una accessibilitat més universal.
¢ Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

¢ No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

» Aporten més seguretat en els desplacaments.

o Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

2.3. ESTRATEGIES PRINCIPALS PER L'’ASSOLIMENT DELS OBJECTIUS

Per dur a terme l'assoliment dels objectius del Pla s’analitzen I'accessibilitat i la mobilitat de les
persones (a peu, en bicicleta i en vehicle a motor) i dels béns (public i privat), la circulacio i
seguretat viaria, el transport public de viatgers (col*lectiu i el servei de taxi) els aparcaments, les
activitats economiques, el soroll, el consum energeétic i les emissions associades dels vehicles.

2.4. HORITZO D'IMPLEMENTACIO I SEGUIMENT

El PMU de Lloret de Mar es planteja amb un periode de vigéncia de sis anys, periode 2013-2018
(any base 2012), i es complementa amb mesures a més llarg termini (any 2024).

Es defineix un model futur de mobilitat sostenible amb un horitz6 de 6 i 12 anys basat en la
qualitat de vida, la integracid social, un desenvolupament economic sostenible i en Ila
minimitzacio dels consums energetics del conjunt del sistema de transport.
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3. RELACIO AMB ALTRES PLANS I PROGRAMES CONNEXOS

El PMUS de Lloret de Mar guarda una interrelacié amb altres plans i programes de caire territorial
(planejament territorial) i urbanistic (planejament urbanistic) que tenen una incidencia directe en
la mobilitat i que conseqlientment poden condicionar o afectar dalguna manera el
desenvolupament dels objectius establerts pel PMU. Aquestes relacions amb els instruments de
planificacié que es veuran a continuacio es reflecteixen en el seglient esquema:
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‘ v
PLANS PLANS : PLANS PLANS
TERRITORIALS . ., TERRITORIALS _ DIRECTORS DE - ESPECIFICS
PARCIALS SECTORIALS MOBILITAT (PE)
(PTP) (PTS) (PDM)
3 % Ambits a definirper les * PDIF 20022025
. g:v?arquos Centrals Q- émtm‘m = ONM :P.W
* Alt Pirineu O+ Equipaments o > 5 :I: : Em:"m;
- Eamp de Taragons < Telecomuricacions Re ! * PDI 2001-201 Qsense
« Terres de ‘Ebre « Proteccd del med SP | e e ts)
» Leida 0!
N
D,
PUA J o e T e e PR A P e el s E :
ve !  PLANS DIRECTORS URBANISTICS ! PLANS DE MOBILITAT URBANA
AME! @ (PDU) A (PMU)
NT | ‘ D!
CE.IE: ! PLANSD'ORDENACIO URBANISTICA | E ‘
Lo (o) MUNICIPAL (POUM) . 01
: -=e s
: NORMES DE PLANEJEMANT H
Q@ URBANISTIC ;
ooz d PR_OGRAMESD'ACTUACI()
4 | ¢ URBANISTICA MUNICIPAL (PAUM)
&
A
M « Plans Parcials Urbafstics PPU)
E * Plans de Millora UrbanaRMU)
N * Plans Especak Urbamtics (PEV)
T * Plans Parcials Urbafetics de Delimitacé (PPUD)
)

Tots elsPlans i Programes inclosos haurande sotmetre’s a una |’Avaluacié Ambiental de Plans i Programes (AAPP)
@ Plans i Programes sotmesos a un Estudi d’Avaluacid de la Mobilitat Generada (EAMG)

Font: Guia basica per a I'elaboracié de Plans de Mobilitat Urbana (2006). Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques, Generalitat de Catalunya.

A continuacié es descriuen els principals plans que tenen una incidéncia en la mobilitat a escala
municipal i supramunicipal.

Planejament territorial supramunicipal:

» El Pla Territorial General de Catalunya i el Pla Territorial Parcial de les Comarques
Gironines (2010), als quals cal supeditar especialment les prognosis de creixements
socioeconomics i la distribucié de les activitats al territori.
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Pla Director Urbanistic del Sistema Costaner (2005).

Planejament sectorial supramunicipal:

Pla d'infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC). Es el pla territorial
sectorial que permet el desenvolupament coordinat de les xarxes viaries, ferroviaries i
logistiques a Catalunya, tant pel transport de viatgers com de mercaderies.

Les Directrius nacionals de mobilitat 2006-2012. Son l'instrument de planificacié de la
mobilitat de major rang i constitueixen el marc orientador per a l'aplicacié dels objectius de
mobilitat de la Llei 9/2003, emmarcant entre d‘altres el present Pla de Mobilitat Urbana. El seu
proposit basic és millorar I'accessibilitat i reduir els impactes negatius del transport.

Pla Director de la Mobilitat de les comarques gironines 2010-2016 (en tramit), que
té com a objectiu la planificacié de la mobilitat del seu ambit territorial tenint present tots els
modes de transport, les persones i les mercaderies aixi com el foment dels desplagaments dels
modes no motoritzats. Concretament proposa la creacié d'una xarxa de carrils bicicletes que
connecti els nuclis de les comarques gironines que estiguin situats entre ells a menys de 12 Km
(en el cas de Lloret de Mar es contempla la connexid amb Blanes, Tossa i Vidreres) i que
tinguin uns fluxos de mobilitat superiors als 500 desplagaments al dia, garantint la connexid
amb les xarxes urbanes i els aparcaments.

També recomana dissenyar una xarxa de carrils-bici interurbana, incentivar la implantacié d’'una
xarxa d'aparcaments per a bicicletes, incentivar la creacié i el desenvolupament de les xarxes
urbanes de carrils-bici, crear una xarxa d'itineraris per a vianants i bicicletes els grans centres
generadors de mobilitat

Pla de seguretat viaria 2011-2013. Aporta les eines que han de permetre assolir la
reduccid de l'accidentalitat urbana i interurbana al conjunt de Catalunya. Fixa un objectiu
fonamental de reduccid de la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits
greus que es registraven I'any 2010.

Pla de I'energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020. Aquest nou Pla aborda la
nova orientacié a la politica energetica catalana, integrant-ne aquells aspectes de la mitigacid
del canvi climatic relacionats amb I'energia, per tal d'assumir els objectius fixats per la Unid
Europea en matéria d’energia i canvi climatic en aquest horitzd (objectiu “20-20-20").

Durant la redaccié del PMU es van considerar també dos documents de planejament, que tot i ja
no ser vigents en data actual, ho estaven durant les tasques d’estudi del Pla:

Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012. Defineix les directrius i les linies
d'actuacié per als propers anys en relaci® amb l'oferta dels serveis de transport public a
Catalunya i la gestio del conjunt del sistema.

Pla Estrategic de la Bicicleta a Catalunya 2008-2012. Estableix directrius encaminades a
dissenyar i construir una xarxa territorial per a la bicicleta, i fomentar el seu Us, impulsant



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

iniciatives que desenvolupin normativa especifica i afavoreixin la intermodalitat i la seguretat
viaria. En aquest sentit les propostes d'aquest Pla son les mateixes que les descrites (referents
a la bicicleta) al PDM.

Estudis sectorials municipals:

 Agenda 21 Local de Lloret de Mar i Tossa de Mar (2008)

» Pla Local de Seguretat Viaria de Lloret de Mar (2008) i Informe de seguiment del

Pla (2011)

« Pla d’accessibilitat de Lloret de Mar (2006)

» Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal

3.1. DESENVOLUPAMENT DELS CONTINGUTS DELS PLANS I EFECTES SOBRE LLORET

Els plans que tenen una incidéncia directa en I'ambit d'influencia de Lloret de Mar son:

+ Pla d'infraestructures de transport de Catalunya 2006-2026 (PITC).

Defineix la xarxa d'infraestructures viaries, ferroviaries i logistiques de caracter supramunicipal
previstes a Catalunya en I'horitz6 temporal de 2026. Algunes d‘elles corren a carrec de la Generalitat
(Departament de Territori i Sostenibilitat) i altres, les de major envergadura, a carrec de
I'administracio central (Ministeri de Foment).

La cisis economica esta alterant els terminis previstos d’execucié de les actuacions del PITC, i per
tant, és dificil saber amb exactitud quan es procedira a la execucio efectiva de les mateixes.

A continuacié es detallen les actuacions viaries y ferroviaries previstes a la zona d'influéncia del

terme municipal de Lloret de Mar:

Actuacio
Administracié titular
Tipus d’ actuacié
Tipus de via

Tipus d'eix

Tipus de xarxa
Pressupost MIFO
Fase d'execucid

Actuacio

Administracid titular
Tipus d’ actuacié
Tipus de via

Tipus d'eix

Tipus de xarxa
Pressupost MIFO
Fase d’execucid

“C-32": Via per automobils Tordera (N-II) — Lloret de Mar
Generalitat

Nova carretera

Via per automobils

Eix del Maresme I (C-32, Montgat — Lloret — Tossa de Mar)
Eixos de penetracié a I'entorn metropolita de Barcelona

35 M€

Fase 1 (2006-2026)

“C-32": Autopista Tordera (N-II) — Lloret de Mar i perllongament via per automobils entre Lloret
de Mar i Tossa de Mar

Generalitat

Desdoblament i nova carretera

Autopista i via per automobils

Eix del Maresme I (C-32, Mongat — Lloret — Tossa de Mar)
Eixos de penetracid a I'entorn metropolita de Barcelona

61 M€

Fase 2 (2016-2026)



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Actuacio “Perllongament Blanes - Lloret "
Administracio titular Estat

Tipus d’ actuacié Nova linia convencional
Pressupost MIFO 36 M€

Fase d'execucio Fase 2 (2016-2026)

es Vidreres

Macanet de la Selva

Tossa de Mar

elva Lloretde Mar

Recorregut indicatiu

Tordera
Blanes

Palafolls

Municipis
FITC tren
FITC wiari

€anta Susanna Malgrat desMar

Font: INTRA, S.L.

« Pla Territorial Parcial de les Comarques Gironines (2010)

El Pla no incorpora objectius propis d’un pla estratégic. Estableix, perd, unes determinacions i unes
directrius que facilitaran el desenvolupament dels objectius amb continguts socio-economics, i
delimita, també, uns ambits que han d‘ajudar a la gestid supramunicipal de certes propostes
d’ordenacid, només resolubles a una escala de major detall, amb instruments propis del
planejament urbanistic.

A nivell d'infraestructures de mobilitat, recull les actuacions previstes en el PITC.

Respecte als assentaments urbans, recull estratégies de desenvolupament. Aixi, en el cas particular
de Lloret de Mar, se li assigna la necessitat de reforcar el seu caracter nodal i potenciar aspectes de
caire qualitatiu.
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Grafic 2. Sistema d’assentaments i sistema d'infraestructures de mobilitat i transport. Ambit d'influéncia de Lloret
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¢ Pla de transport de viatgers de Catalunya 2008-2012,

Per poder donar resposta a les directrius que el PITC estableix quant a cobertura territorial dels
serveis regulars d'autobls que connecten amb Barcelona i les capitals de demarcacid (o pols
principals de mobilitat de cada area funcional de planificacié), el PTVC fa una analisi dels serveis
ofertats.

Lloret de Mar, juntament amb Palafolls, son els Unics nuclis de més de 5.000 habitants (més de 150
municipis a tot Catalunya) que només tenen connexié amb la seva capital fent transbordament (a
Lloret de Mar el servei només funciona a I'estiu). A la vegada, Lloret de Mar és un del 22 nuclis de
més de 5.000 habitants que no tenen un servei directe amb Barcelona i que han de fer un
transbord per accedir-hi.

El PTVC proposa actuacions concretes que incumbeixen al municipi de Lloret de Mar:

Grafic 3. Proposta de millora en relacions entre pols primaris. Mobilitat > 500 viatges diaris:

Proposta de serveis de
vertebracio

Girona Lloret de Mar 13 Servei cada 2 hores

Pol 1 Pol 2 Exp. bus diaries Circulacions ferrocarril

Grafic 4. Proposta d'implantacié de carril bus:

Carril bus Proposta

Demanda de carril de plataforma reservada pel transport public regular i

Blanes — Llor Mar i i
anes oret de Ma discrecional

Estudis sectorials municipals:

* Agenda 21 Local de Lloret de Mar i Tossa de Mar (2008). De les accions contemplades al
PALS de Lloret de Mar es destaquen les que incideixen de forma directa amb el PMUS i que han
estat incorporades de forma detallada al pla d'acci6é del PMUS.

o Estratégies de Millora de qualitat de I'espai public i foment de la mobilitat tova:
- Ampliar la zona de vianants
- Garantir la connexid entre les vies ciclistes
- Implementar una xarxa d’aparcament public de bicicletes

o Increment de la competitivitat del transport col*lectiu i reduccid de lIimpacte del
transport privat:

- Implantar carrils reservats per a autobusos i taxis dins el nucli urba i en les vies
d'accés,

- Mesures per evitar I'aparcament il'legal a les parades d‘autobusos urbans i
millorar les parades més problematiques

- Reduir la permeabilitat del nucli urba al transit motoritzat

12
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- Reduir la dotacid d'aparcament a la zona més centrica del nucli urba i
potenciar els aparcaments de dissuasid

- Dissenyar i implementar una estratégia de contenci6 dels autocars discrecionals
o Foment de I'is de mitjans de transport sostenibles:

- Redactar una guia de transport per fomentar I's de mitjans de transport
sostenibles

- Implementar una estrategia de senyalitzacié d'itineraris a peu i amb bicicleta
- Fomentar l'accés als centres escolars amb mitjans de transport sostenibles
- Continuar desenvolupant el Pla d'accessibilitat

o Millora de la qualitat atmosférica:

- Realitzar un estudi i mapa de soroll i aprovar el mapa de capacitat aclstica del
municipi i 'ordenanca municipal de soroll.

- Potenciar I'is de vehicles que fan servir energies alternatives

» Pla Local de Seguretat Viaria de Lloret de Mar (2008) i Informe de seguiment del
Pla (2011). El Pla d'acci6 del PMUS té en compte les actuacions contemplades al PLSV i
I'Informe de Seguiment. Recomana el seguiment i execucié de les mesures proposades als dos
documents: Mesures fisiques, Controls, Educacio, formacié i campanyes preventives. A més
recomana la redaccié de I'Informe d‘avaluacié un cop vencuda la vigéncia del pla (2009-2013).

* Pla d’accessibilitat de Lloret de Mar (2006): El PA de Lloret de Mar va realitzar un
inventari de passos de vianants i amplada lliure de pas de les voreres localitzant punts
conflictius on I'ajuntament ha anat realitzant actuacions per barris.

« Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal: El POUM de Lloret de Mar determina el potencial
creixement tant d’habitatges com zones d‘activitat econdmica. En aquest sentit el PMUS ha
incorporat en el pla daccid6 tota la infraestructura viaria planejada al POUM ja que és
determinant per tal de garantir futures connexions amb la xarxa supramunicipal i servir a les
zones de nous creixements.
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4. DIAGNOSI DEL PLA

Aquest apartat sintetitza breument els aspectes més rellevants del creixement urba i poblacional
de Lloret de Mar, analitzant les seves tendencies en la mobilitat actual del municipi, punt de
partida de la diagnosi del Pla.

Aquests elements defineixen la situacié actual de la mobilitat del municipi, que condicionara la
situacid ambiental actual (que es diagnosticara en l'apartat successiu), aixi com de la seva
probable evolucié en cas que no sigui d’aplicacié el Pla.

4.1. TERRITORI I POBLACIO

El municipi de Lloret de Mar esta situat a la comarca de la Selva, ocupant la zona sud de la Costa
Brava.

L'extensié del terme municipal és de 47,87 Km?, format aquest pel nucli urba, que s'estén davant la
platja del mateix nom, i per una serie de veinats distribuits al llarg del terme: Sant Pere del Bosc, la
Roca Grossa, les Alegries, Santa Cristina, Fenals, Pagueres, Canyelles, la Montgoda i la urbanitzacio
de Lloret de Dalt. En total, el municipi de Lloret de Mar comprén 44 unitats de poblacid, la major
part s6n urbanitzacions residencials i turistiques disperses, principalment de segona residencia,
distribuides per tot el terme municipal, tant a la linia de costa com a l'interior muntanyos.

Imatge 1. Ortofotomapa de la ciutat de Lloret de Mar

Font: Institut Cartografic de Catalunya.
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Amb el temps el nucli urba a sobrepassat pel nord la linia de la carretera de Blanes-Tossa i per I'oest
la riera de Lloret, creant els barris de Fenals a I'oest; Rossell-Can Sabata, Mas Baell, El Moli-Mas Vila
i Can Ballell al nord; i el barri dels Pescadors a l'est. La zona urbanitzada total ocupa 2000 ha, de les
quals 658 ha son urbanitzacions. Cal tenir en compte que dins del seu terme municipal s'hi troben 5
platges principals amb un total de 7 Km de costa, que expliquen en gran part la importancia del
turisme en aquest municipi costaner.

Lloret de Mar és un dels grans centres turistics de la Costa Brava, ja que disposa d'una gran
capacitat d‘allotjament, d’equipaments per al turisme, a més de platges amples que acullen el
conegut turisme de masses que assoleix el seu punt més algid durant la temporada estival. El
desenvolupament urba que ha tingut Lloret de Mar durant les darreres decades es tradueix
actualment en una gran densificacié del nucli urba, amb edificacions de gran alcada i moltes
urbanitzacions que es distribueixen per la costa i les muntanyes de I'entorn.

4.1.1. Poblacio
L'any 2012 Lloret de Mar té una poblacié de 40.615 habitants (el 23% de la comarca). La segona
ciutat de la comarca en poblacio, Blanes, una xifra molt similar, 39.834 habitants. Entre ambdues es

reparteixen prop de la meitat de la poblacio de la comarca (46,5%).

Taula 1. Taxa de creixement de la poblacié de Lloret de Mar (2002-2011)

Ambits 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Inferf;:;lal
Lioret de Mar 8,68 432 10,87 11,15 693 7,82 4,32 1,09 1,23 6,2
La Selva 4,95 3,80 5,62 4,89 4,09 4,42 2,88 0,97 0,73 3,6
Catalunya 3,04 1,63 2,67 1,99 1,06 2,13 1,51 0,49 0,36 1,7

Font: Institut dEstadistica de Catalunya

Durant la darrera década, la xifra d’habitants de Lloret de Mar ha augmentat en un 72%, passant
dels 23.424 habitants de 2002 als 40.282 de 2011. Durant aquest periode, el creixement interanual
de la poblacié del municipi ha estat del 6,2%, valor molt superior al registrat en el conjunt de la
comarca (3,6%) i de Catalunya (1,7%).

Tot i aixi, en els dltims anys, aquest creixement s’ha atenuat, amb taxes interanuals de 1,1%
(2010), 1,2% (2010) i 0,6% (2012), mostrant valors propers al sostre de creixement del municipi.
De cara als propers anys, és d'esperar un creixement molt suau de la poblacio.
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Grafic 5. Creixement poblacional de Lloret de Mar (1986-2012)
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Font: Elaboracié propia a partir de dades de I'Institut d’Estadistica de Catalunya. Dades de I'any 2012, padré municipal 1r
semestre.

La densitat de poblacié del municipi és de 827,0 hab./km?, que suposa una xifra molt superior a la
mitjana comarcal, que és de 173,1 hab./km?.

Caracteritzacio de la poblacié per zones

Es disposa de dades estadistiques de 2012, proporcionades per I'ajuntament de Lloret de Mar i
caracteritzades segons zones.

L'area amb més concentracio d’habitants son les zones del Casc Antic, el Moli i Fenals. Els tres barris
concentren el 64,2% de la poblacié que resideix al municipi.
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Taula 2. Evolucié de la poblacié de Lloret de Mar distribuida en zones (2012)

Zona Sup. (km?) Pob. (hab.)
1 Casc antic 0,5 10.454
2 Fenals 0,9 7.490
3 Moli 04 8.146
4 Rieral 0,7 4.010
5 Santa Cristina 1,0 1.451
6 Jaruco - Mas Romeu 19 1.207
7 Roca Grossa - Lloret de Dalt 19 2.672
8 Pescadors - Montgoda 0,7 1.029
9 Lloret Est 1,1 466
10 Serra Brava - Fermina 2,8 837
11 Lloret zona residencial 3,6 1.947
12 Lloret Oest 24 906
TOTAL 18 40.615

Font: Ajuntament de Lloret de Mar

Estimacions de poblacio estacional

Les estimacions de poblacié estacional constitueixen una estimacié de les carregues de poblacié que
suporta cada municipi i mesuren el nombre de persones que hi ha en un municipi en mitjana anual i
en mitjana trimestral. En el calcul s'hi inclouen les persones que tenen algun tipus de vinculacié o
relacié amb el municipi, ja sigui perque hi resideixen, hi treballen, hi estudien o perque, sense ser la
residencia habitual, hi passen algun periode de temps (vacances, estiueig, caps de setmana, etc.),
tant en residéncies propies com en cases de familiars o amics o establiments turistics (hotels,
campings, apartaments, etc.). Al 2012 la xifra de poblacié vinculada ETCA és de 59.566 habitants.

Pel I'atraccid turistica, i el comportament estacional de la poblacid, aquest fet és especialment
remarcable en un municipi com Lloret de Mar, a I'hora de dissenyar futures politiques de mobilitat.

Grafic 6. Evolucid de la poblacié vinculada ETCA a Lloret de Mar entre el 2002 i el 2012
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Font: Institut d’Estadistica de Catalunya
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4.1.2. Distribucio dels usos del sol i estructura urbana

Segons es despren de la memoria descriptiva del nou POUM, aprovat al 2010, el sol urba de Lloret
de Mar representa el 24,17% de la superficie del terme municipal. En el cas concret del sol
urbanitzable, representa el 6,35% de la superficie del terme municipal.

Pel que fa al sol no urbanitzable I'ajuntament disposa des del 2009 del Pla dusos del sol no
urbanitzable de Lloret de Mar, en el marc de 'Agenda 21 Local que regula la proteccid, conservacio i
Us del sol no urbanitzables.

El municipi de Lloret de Mar el formen diverses zones urbanes. Per un costat tenim el casc antic
situat davant la Platja de Lloret i format basicament per carrers de vianants i cases amb pisos
baixos. Aquest espai forma com un rectangle, delimitat pel Passeig Maritim, I'avinguda de Just
Marlés i Vilarrodona, la carretera de Blanes - Tossa i I'avinguda de Pau Casals. Aquesta zona és
basicament comercial i també d’hotels, bars i restaurants, per tant, és pot dir que és I'espai més
plenament dedicat al turisme. Es un nucli compacte amb alta densitat d’edificaci, carrers estrets i
una extensa zona per a vianants, una elevada concentracié de serveis i una densitat residencial de
140 hab./ha.

En segon lloc tenim la zona de barris, situada al voltant del casc antic, i la qual és una zona
on el turisme hi té menys presencia, aixi doncs, basicament sén barris ocupats per vivendes, en
alguns casos, amb una estructura edificatoria de poligons d’habitatge, i en els que es troben els
serveis basics quotidians.

Per Gltim podem distingir la zona d’urbanitzacions formada de cases amb jardi i que es troba
a l'interior del terme municipal ocupant les zones de pinedes i boscos, cal destacar que en aquesta
zona hi ha una manca important de serveis pels ciutadans residents, que cal dir que sén majoritaris
en I'€poca estival i caps de setmana.

També es troben altres elements ubicats en sol no urbanitzable: edificacions rurals, campings,
camps de golf.

Taula 3. Superficie en sol urba que defineix el POUM de Lloret de Mar.

Sol urba ha ha (%)
Superficie bruta adscrita a sector (PMU) 111,15 9,6
Superficie bruta no adscrita a sector (PAU i resta) 1.048,13 90,4
Total 1.159,28 100

Font: Memoria descriptiva. POUM de Lloret de Mar (2010)

A la superficie total del sol urbanitzable residencial del POUM li hem d'afegir les 39,03 ha del PPU 7
Dinamitzacié Economica, 6,11 ha del PPU 8 Cala Banys, 5,38 ha del PPU 9 Costa Marcona i 2,92 ha
del PPU 11 Cami del Cementiri, fent un total de 217,69 ha de sol urbanitzable delimitat.

A més es fixen dos ambits de Sol Urbanitzable No Delimitat, el SUND 1 MONTURIOL de 3,74 ha i el
SUND 2 Lloret Verd de 83,21 ha, fent un total de 86,95 ha.
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D'altra banda, en el nou POUM de Lloret de Mar, aprovat el 2010, també es fixa un creixement
potencial del nombre d’habitatges de nova implantacié (contingut en la memoria social).

El nombre d'habitatges potencial es xifra en 4.113 unitats (521.089 m2 st.), que correspondria a un
volum de poblaci6 de I'entorn de 10.000 habitants. Per la seva banda, el nombre estimat de llocs de
treball es xifra en 5.460.

Taula 4. Nombre d’habitatges estimats en el POUM de Lloret de Mar (2010)

Sector ha Habitatges
Sol urba no consolidat 103,95 1.620
Sol urbanitzable delimitat 217,69 1.661
Sol urbanitzable no delimitat 83,21 832
TOTAL 404,85 4.113

Font: Memoria social. POUM de Lioret de Mar (2010)
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Taula 5.

Sector
PMU 1
PMU 2
PMU 3
PMU4
PMU6
PMU8
PMU 10
PAU 5
PAU 11
PAU 12
PAU 28
PAU 30
PAU 31
PAU 33
PAU 35
PAU 38
PAU 41
PAU 42
PAU 43
PAU 45

Quadre resum de sostre de nova implantacid i potencial d’habitatges

Nom

Canta Perdius
S’Esquinze

Serrabrava Nord

La Font de Sant Lloreng
Dalt del Puig

Puig Senyorial

Guitart Rosa

Can Coll de Vilarrassa
Papalus

Dr. Fleming

Bauman

Punta Sa Goita

Santa Clotilde Nord

Platja Fenals Santa Clotilde
Sa Caleta

Pirineus

Blanca Aurora

Monturiol

Avda. Vila de Tossa

Increment antic Hotel Windson

PMU 7-1
PMU 7-2
PMU 9
PMU 11
PAU 24
PE 1B
PE 2

Total

Porta Nord
Dinamitzacié Econdomica
Costa Encantada
Monturiol

Avda. Vila de Blanes
L'’Arena

Residencia Esportiva

Sol urbanitzable no consolidat

Sup. ha
1,541
442
42,62
26,708
0,18
1,60
0,337
1,515
1,263
0,55
0,744
0,19
0,56
1,023
4,426
0,98
0,22
0,248
0,176
0,205

1,04
3,24

2,776
3,74

0,567
2,234
0,844

103,95

Sup. m?st.

3.000
8.326
36.551
18.046
1.054
7.628
10.176
10.123
2921
1.900
1.974
818
397
19.564
10.500
800
6.270
4.932
2.955
7.907
2.233

158.076

Habitatges
30
120
361
111
15
48
113
101
55
19
22

230
120

70
58
30
88
22

1.620
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PPU 1 Porta de Ponent 39,9 43.890 399
PPU 2 Oest Puig d'en Pla 6,15 13.530 62
PPU 3 Sant Quirze 19,44 12.667 130
PPU 4 Normax 6,14 en execucio

PPU 5 Mont Lloret 76,7 129.890 649
PPU 6 Joaquim Lluhi 7,38 23.000 148
PPU 10 Riera Passapera — L'’Angel 8,54 27.328 273
PPU 7 Dinamitzacié Economica 39,03

PPU 8 Cala Banys 6,11

PPU 9 Costa Marcona 5,38

PPU 11 Cami del Cementiri 2,92

Total Sol urbanitzable delimitat 217,69 250.305 1.661
SUND 2 Lloret Verd 83,21 112.708 832
Total Sol urbanitzable no delimitat 83,21 112.708 832
TOTAL SOL URBA NO CONSOLIDAT + SOL URBANITZABLE 404,85 521.089 4.113

A més, cal tenir en compte el seglient:

- Habitatges de proteccio publica existents promocio Can Ribalaigua......... 113
- Habitatges de proteccio publica Fenals + Rieral (28+15)......c.ccccrverivinnas 43
- Habitatges dotacionals possibles equivalents a 18,995 MPst......cueveverun. 271

Font: Memoria descriptiva. POUM de Lloret de Mar (2010)

Al POUM també es contempla el nombre de llocs de treball derivats de la nova activitat economica
lligada al desenvolupament dels sectors (contingut en la memoria descriptiva).

Taula 6. Oferta de llocs de treball estimats en el POUM de Lloret de Mar (2010)

Sector ha Llocs de Treball

PMU 7-1 Porta Nord 1,04 52

PMU 7-2 Dinamitzacié economica 3,24 162

PMU 9 Costa Encantada 2,77 138

PPU 1 Porta de Ponent 39,90 1.995

PPU 3 Sant Quirze 19,44 972

PPU 7 Dinamitzacié economica 39,90 1.995

PPU 11 Cami del Cementiri 2,92 146

TOTAL 109,21 50 x 109,21 = 5.460

Font: Memoria descriptiva. POUM de Lloret de Mar (2010)
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4.2. Xarxa de transports: infraestructures i serveis

NOTA METODOLOGICA

Als capitols Xarxa per a Desplagaments a peu, Aparcaments i Demanda d’aparcament, s’ha
realitzat un treball de camp profund al nucli urba central, ja que és en aquest espai on hi ha més
pressidé d’'aparcament i els desplacaments a peu son més importants. A la imatge aquesta zona
d’'estudi apareix marcada en vermell. Aquest fet té una efecte alhora d’interpretar les dades. En el
cas de les zones de Casc Antic, Fenals, Moli i Rieral, les dades corresponen a tot el conjunt de les
zones, mentre que a Santa Cristina, Jaruco-Mas Romeu, Roca-Grossa — Lloret de Dalt i Pescadors-
Montgoda, les dades només corresponen a la part inclosa a la zona d’estudi. Aquest ambit s’acorda
a l'inici de la redaccié del PMUS.

Imatge 2. Nucli urba central, corresponent a I'area analitzada en els capitols de desplagaments a peu, aparcament
i demanda d’aparcament.

Font: Intra SL.
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4.2.1. Xarxa per a desplacaments a peu

Les caracteristiques urbanes del municipi de Lloret de Mar fan que el mitja a peu sigui molt
idoni per desplacar-se pel casc urba, al tractar-se d'un centre de mida petita i compacte i amb
una orografia que no presenta desnivells accentuats. A més, aquest nucli presenta una extensa
illa de vianants, amb molts carrers de plataforma Unica, amb accés restringit al transit motoritzat i
amb una gran oferta comercial i de serveis. Els seus barris disseminats en canvi, fortament
residencials i amb una orografia amb desnivells pronunciats, si que dificulten I'Us d'aquest.

La mobilitat a peu per la via publica requereix disposar d'uns espais que garanteixin la seguretat i el
confort en les activitats diaries d'aquells que es desplacen a peu.

En aquest sentit, Lloret de Mar ve aplicant una politica clara per augmentar I'espai, l'accessibilitat i la
seguretat dels vianants. Des de |'aprovacid, I'any 2006, del Pla d’Accessibilitat, I’Ajuntament ha anat
adaptant les voreres i els punts de pas per a facilitar-ne una millor accessibilitat per a les persones
amb mobilitat reduida. Amb els anys, ha anat suprimint barreres arquitectoniques presents en la via
publica i condicionant els punts més critics de la ciutat.

Repartiment de l'espai viari

L'espai viari al nucli urba central es reparteix de la seglient forma: el 61,2% esta destinat al
transit motoritzat, el 26,3% destinat als vianants, i el 12,5% restant és plataforma
unica, on té prioritat el vianant.

Grafic 7. Repartiment de I'espai viari de la zona d’estudi de Lloret de Mar.

Espais per a
vianants
26,3%

Font: Intra SL.
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Taula 7. Repartiment de I'espai viari per zones.

ZONES Plataforma Unica Espais per a vehicle motoritzat Es\'/Di:i:a?\z @
Casc Antic 45% 38% 17%
Fenals 10% 65% 25%
Moli 3% 63% 34%
Rieral 0% 74% 26%
Santa Cristina 2% 64% 34%
Jaruco — Mas Romeu 0% 67% 33%
Roca Grossa — Lloret de Dalt 0% 61% 39%
Pescadors - Montgoda 25% 62% 13%
Total 13% 61% 26%

Font: Intra SL

A Lloret de Mar hi ha un percentatge significatiu (13%) de voreres amb amplada inferior
a 0,9 m, 'amplada minima que la Llei d’Accessibilitat defineix com a vorera accessible. Hi ha
sectors, com al Casc Antic, Moli o Pescadors-Montgoda, on aquesta xifra assoleix valors més elevats,
proxims al 30%. També cal remarcar que les voreres dels barris disseminats i allunyats del nucli de
Lloret no estan gens condicionades, i presenten una notable discontinuitat i trams de molt poca
amplada.

Les voreres millor condicionades pels vianants, aquelles amb amplades superiors a 1’4
m. son la majoria a Lloret de Mar (70%). Destaquen els barris de Santa Cristina (amb un 98%
del total de voreres amb amplada superior a 1’4 m.) i Rieral (71%).

Taula 8. Amplada de les voreres de Lloret de Mar, per zones. (%)
AMPLADA

ZONES Wi —_ Plat’:aiiorma

<09 m. 0’9 m. — 1'4m. o am > 4m. Lnica
Casc Antic 25% 4% 8% 6% 5% 52%
Fenals 4% 24% 32% 14% 14% 12%
Moli 29% 18% 28% 15% 8% 2%
Rieral 3% 27% 38% 16% 17% 0%
Santa Cristina 2% 0% 60% 14% 22% 1%
Jaruco — Mas Romeu 0% 5% 19% 19% 57% 0%
Roca Grossa — Lloret de Dalt 1% 32% 52% 13% 2% 0%
Pescadors - Montgoda 29% 9% 6% 19% 0% 37%
Total 13% 17% 29% 13% 12% 17%

Font: Intra SL
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Grafic 8. Amplada de les voreres de Lloret de Mar (%)

Plataforma
Unica
>4m. 17%

Font: Intra SL

El Casc Antic és, amb diferéncia, el barri amb major espai viari destinat a la mobilitat
dels vianants, amb un 62% del total. En aquest sector hi ha una xarxa de carrers per on no hi
pot accedir el transit motoritzat. Aqui només sén permesos els veins, les urgencies i els vehicles de
carrega i descarrega de 6 a 10 del mati i de 15 a 17 hores de la tarda. L’Ajuntament ha optat per
regular I'accés a aquest espai a través d’'un sistema de pilones automatiques.

A tall d’exemple, el repartiment viari a la ciutat de Barcelona és del 56,5% a favor del vehicle privat i
el 43,5% dedicat al vianant. La ciutat de Sant Cugat presenta un repartiment del viari del 61,7% a
favor del vehicle motoritzat i 38,3% a favor del vianant. Des de la fundaci® RACC es recomana
disposar d’'un repartiment del 50% pel vehicle motoritzat i un 50% pel vianant.

A la zona de Fenals, els carrers més immediats situats a l'oest de I'Avinguda Just Marlés i
Vilarrodona, predominen els vials amb plataforma Unica. Encara que en la majoria de carrers
d’aquest sector també hi tinguin accés els vehicles motoritzats, les condicions urbanistiques
afavoreixen un desplacament a peu segur.

A la imatge seglient s'hi distingeixen aquells carrers amb accés restringit al transit rodat, que sén
una amplia majoria del casc urba.
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Imatge 3. Zona d’acceés restringit al transit motoritzat.

Font: Intra SL

A la resta de sectors la distribucid d'espai és més favorable per a la circulacid dels vehicles
motoritzats. Els sectors amb menor destinacid per als vianants sdn les urbanitzacions allunyades del
nucli de Lloret i els barris de Rieral, Moli i Fenals.

Es rellevant el sentit dels desplagaments a peu. Dominen aquells que sén perpendiculars al
mar, que van des del centre del municipi, on hi ha la majoria d‘allotjaments turistics, fins a la
platja (tant la de Fenals com la mateixa de Lloret), el principal centre d'atraccié del municipi.

Altres centres d‘atraccid incideixen en els desplagaments a peu. Cal parlar de la influencia de
I'Estacié d’Autobusos, per on arriben les linies regulars de Girona, Barcelona o Blanes i dels
equipaments esportius i escoles localitzades als barris Rieral i Moli. Per exemple, a l'avinguda
Senyora de Rossell, amb un complex esportiu, un pavelld i un gran centre d’educacié primaria, hi ha
un gran nombre de desplacaments a peu, que moltes vegades entren amb conflicte amb I'alt volum
de vehicles que hi circulen.

A Lloret hi ha tres eixos comercials principals, espais idonis per la mobilitat a peu.
e Carrer Sant Pere: Eix comercial del Casc Antic

e Carrer Venécia, Carrer de la Vila, Carrer de Sant Roma, Carrer Hospital Vell i Carrer Santa
Cristina: Eix comercial del Casc Antic

e Carrer de la Riera. Eix comercial de Fenals.
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Un altre sector ben condicionat és el passeig maritim, que comprén el Passeig Agusti Font, el
Passeig Jacint Verdaguer i el Passeig Camprodon i Arrieta. Es un tram on hi predomina I'Uis recreatiu
i comercial. S'hi troba alguns bars de platja i centres d'informacié d’empreses turistiques. Es també
un espai per passejar, correr i desplacar-se d’un costat a l'altre de la platja.

Lloret de Mar disposa de 5 rutes saludables, impulsades per la Diputacié de Girona. Aquests
itineraris, permanentment senyalitzats, faciliten la practica d'activitat fisica moderada i promouen
I'accid de caminar. També té un conjunt d‘itineraris de senders recuperats i senyalitzats per tot el
municipi, que permeten fer esport i cultura a la vegada. Al llarg del seu recorregut, hi ha plafons
informatius dels diversos elements patrimonials. Aquests transcorren per espais amb vistes
panoramiques, o bé segueixen el litoral, com és el cas del cami de ronda, que aprofita els senyals
del GR 92, i permet la connexié a peu amb Tossa de Mar i amb Blanes.

Es despren de la diagnosi del PMUS que el 25% dels passos de Lloret no estan adaptats. Adopta
valors més grans a les zones del Casc Antic, Moli i Roca Grossa.

Contrariament, on hi ha millor accessibilitat en els passos de vianants és a la zona de Fenals, Santa
Cristina i Roca Grossa — Lloret de Dalt i Santa Cristina. En aquesta darrera zona hi ha hagut diverses
actuacions recents per millorar els passos de vianants (al sector de les dues rotondes de I’Avinguda
de Tossa), i Fenals o Santa Cristina son dues zones urbanitzades més recentment.

Taula 9. Accessibilitat dels passos de vianants (%)
TIPOLOGIA
ZONES
Adaptat Practicable No adaptat

Casc Antic 10% 60% 30%
Fenals 42% 33% 25%
Moli 22% 44% 34%
Rieral 19% 69% 12%
Santa Cristina 62% 22% 16%
Jaruco — Mas Romeu 18% 53% 29%
Roca Grossa — Lloret de Dalt 55% 18% 27%
Pescadors — Montgoda 18% 36% 45%
Total 28% 47% 25%

Font: Intra SL.
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Grafic 9. Accessibilitat dels passos de vianants a la zona d’estudi de Lloret de Mar

No adaptat
25%

Font: Intra SL.

També s’ha detectat una absencia de passos de vianants en nombroses cruilles de Lloret. A Lloret
de Mar, resten alguns encreuaments on no hi ha cap pas de vianants, i d'altres on només n'hi ha 2 o
3. En total s’ha calculat que manquen 49 passos de vianants en interseccions ubicades en itineraris
de vianants.

Taula 10. Abséncia de passos de vianants

Passos absents a itineraris de

Zones Total vianants
Casc Antic 26 21
Fenals 66 21
Moli 95 2
Rieral 76 4
Santa Cristina 13 0
Jaruco — Mas Romeu 11 0
Roca Grossa — Lloret de Dalt 8 0
Pescadors — Montgoda 8 1
Total 303 49

Font: Intra SL.
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4.2.2. Desplacaments en bicicleta

Xarxa de carrils bici intermunicipal

La xarxa de vies ciclables s'estén més enlla dels limits municipals de Lloret. La majoria d’aquestes
connexions neixen amb un caracter eminentment d’oci, per la qual cosa la seva utilitat en els
desplacaments habituals és més aviat escassa. De totes maneres, aquestes vies i camins compleixen
una funcié clau en el foment de la cultura ciclista i poden també ser utilitzades per connectar, per
exemple, diverses barris disseminats.

Les rutes existents més importants que enllacen el nucli de Lloret amb els municipis i espais naturals
del seu entorn son:

o Cami vell de Lloret de Mar a Tossa de Mar

» Cami de Sant Pere

o Cami de la Urbanitzacié Creu de Lloret fins als camps de Cal Barraquer
» Cami de les Artigues de Montbarbat a la Urbanitzacio Lloret Verd

A més d'aquestes quatre pistes principals, el municipi de Lloret compta amb 21 pistes més
secundaries, que fan un conjunt de 67 quilometres ciclables.

Entre Lloret de Mar i Tossa i Blanes hi ha un gran nombre de desplagaments, pero encara no hi ha
cap carril bici que uneixi aquestes viles més enlla de les pistes forestal.

Xarxa de carrils bici urbans

Les vies condicionades per a la circulacio de bicicletes a Lloret sumen aproximadament
5,9 km. D'aquests, 434 metres son carrils bici segregats en calcada , 247 metres carrils bici
segregats en plataforma Unica, 937 metres compartits en calcada i 4.317 m carrils bici segregats en
vorera. En tots els trams, els carrils sén bidireccionals, i per tant, permeten la circulacié en els dos
sentits.

Un indicador que ajuda a comprendre la cobertura de carrils bicis en un municipi és la longitud de
carrils bicis per 1.000 habitants. A Lloret de Mar, aquesta xifra és 146 metres de carril
bici/1.000 habitant. A tall d'exemple Blanes disposa de 98 metres/1.000 habitants, Barcelona 93
metres/1.000 habitants i Amsterdam 462 metres/1.000 habitants.
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Grafic 10.Tipologia de carrils bici a Lloret de Mar
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Font: Intra SL

Aquesta xarxa ciclista es compon de petits trams de carrils bicicleta repartits al llarg del municipi. Es
troben a les avingudes que formen I'eix vertebrador de Lloret, perd cal destacar-ne la manca de

continuitat i la poca connexiod entre ells.

Les zones amb més trams son Rieral i el barri de Fenals. L'objectiu de I'Ajuntament és anar
incorporant nous carrils bici que formin una xarxa connectada per tal de continuar cercant
alternatives al vehicle privat, i prioritzar i promocionar I'Us de la bicicleta, un mitja de transport més

sostenible. Perd6 manca un Pla director de la Bicicleta.

Imatge 4. Planol xarxa carril bici

Font: Intra SL i Ajuntament de Lloret de Mar

La Mdaigade

LLEGENDA

8]

ARSI BICT SIGREGAT A CALGAOA
CARSE. BICT SEGREGAT A VORSRA
CARRIL BICT SEGREGAT A PAVIMENT (NIC

APARCAMENT DE EECX1ETES

31



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Aparcaments de bicicletes

Recentment, I’Ajuntament ha posat aparcaments de bicicletes prop dels principals centres d'atraccid
de la ciutat.

Hi ha 67 espais comptabilitzats amb aparca bicis. Aquests s’han instal*lat als voltants de les
instal*lacions esportives, de les dependéncies municipals, de les platges de Lloret i Fenals, del nou
parc urba de Can Xardd, dels parcs infantils i dels centres educatius del municipi (tant IES com
CEIP). Des de I'Ajuntament es vols fomentar I'accés i el desplacament amb bicicleta de I'alumnat cap
al seu centre educatiu. Per aix0 i per millorar-ne la seguretat i la comoditat, s’han instal‘lat els
aparcaments de bicicletes a dins les escoles i en espais vigilats.

Manca una relacié entre els carrils bici i els aparcabicis. Mentre que els carrils transcorren per les
avingudes principals, els aparcaments es troben prop dels centre d’atraccié. Cal incidir en el fet que
tots els aparcaments son en superficie.

4.2.3. Xarxes i serveis de transport col'lectiu

Transport col*lectiu public urba de viatgers

El transport public a Lloret de Mar el conformen cinc linies d'autobus urba, que connecten el nucli
urba amb les zones residencials més allunyades, i d'autobus interurba, que connecten Lloret amb
Tossa, Blanes, Girona o Barcelona.

Les linies d'autobus urba estan operades per la companyia 7Transportes Pujol i Pujol SL i segueixen
els segients recorreguts:

Linies 1, 4 i 5. Lloret centre - Urbanitzacions.
e Parcial, linia 1: Lloret centre - Urbanitzacid la Creu
e Parcial, linia 4: Lloret centre — Veinat el Moli i urbanitzacio els Llorers.
» Parcial, linia 5: Lloret centre — Veinat el Moli i Puigventos.

Aquesta linia es realitza amb un sol bus, realitzant una volta a cada parcial.

Linia 2. Lloret centre- Platja de Fenals. Amb 2 busos diaris de I'l d'abril al 31 d'octubre, 2
busos de dilluns a divendres la resta de I'any i un bus els caps de setmana la resta de I'any.

Linia 3. Lloret centre- Platja de Canyelles. Aquesta linia esta en servei els mesos de juliol i
agost, amb 4 expedicions diaries.

Altres linies que tenen origen o parada a Lloret de Mar. Son linies interurbanes que utilitzen
I'eix horitzontal que divideix la poblacié, és a dir, la carretera GI-682, i utilitzen algunes parades
comunes amb les linies urbanes.
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Taula 11. Linies d’autobusos urbans amb servei a Lloret de Mar
. . o Frequienci Veloci
Linia i itinerari Horari Parades Freqiiencia (hivern) requgnqa Durada © oat.atl
(estiu) comercial
1. Lloret centre — 07.50- . . .
Urbanitzacié la Creu 10.50 20 90 minuts 90 minuts 35 min 29 km/h
Plati . 20 minuts (de dilluns a
2. Lloret centre —Platja de 7:40 22 divendres) i 40 minuts 20 minuts 40 min 11’6 km/h
Fenals 21.20
(cap de setmana)

3. Lloret centre — Platja de 9.15- ) 4 autobusos ; .
Canyelles (juliol i agost) 20.15 15 diaris 40 min 155 km/h
4. Lloret centre — Veinat el 8.25-
Moli i urbanitzacio els 2(') 25 20 90 min 90 minuts 35 min 15’4 km/h
Llorers. )
5. Lloret centre — Veinat el 9.00- . . . ,
Moli | Puigventds 21.00 12 90 min 90 minuts 20 min 16’2 km/h

Font: Ajuntament de Lloret de Mar

Les freqiiéncies d'aquestes linies son baixes. Aix0 fa que el transport urba no sigui del tot
eficag. A l'estiu, aquesta fregliencia augmenta a la Linia de Fenals, la que aglutina un nombre més
elevat de passatgers.

La velocitat comercial mitjana dels autobusos urbans de Lloret Mar és de 14,5 km/h:z ,
superior a la mitjana catalana, de 12,7 km/h.

Pel que fa a la flota total de vehicles urbans de Lloret, se'n comptabilitzen 4, amb una edat mitjana
de 9 anys. D'aquests, la meitat fan 10 metres de longitud, i I'altra meitat son inferiors. Tots quatre
vehicles estan adaptats per a persones amb mobilitat reduida ja que tenen plataforma
baixa i rampa.

Al llarg del municipi, hi ha 52 parades de transport urba. Moltes d’elles serveixen per a diferents
linies urbanes. 50 d‘aquestes mostren la informacid necessaria per als ciutadans, amb panells
informatius amb els horaris i amb planols del servei. El 75% de les parades sén amb pal, mentre
que el 25% restant son amb marquesina. S'’ha detectat que hi ha dues parades que sén sense
pal ni marquesina, i que a més, no hi ha informacié ni dels horaris ni dels planols del servei
(parada Revolution i avinguda Rieral a l'alcada de les pistes d‘atletisme).

1 Estimaci6 aproximada per linia. INTRA SL.

2 “Situacio actual de les linies urbanes de Lloret de Mar i resum estadistic dels ultims cinc anys”. Transports Pujol i Pujol
S.L, 2011.
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Taula 12. Cobertura del transport public

Estimacio poblacio

Zones Cobertura (m?) coberta % poblacio coberta

Fenals 886.707 7.490 100,0
Casc antic 495.191 10.454 100,0
Rieral 746.286 4.010 100,0
Moli 421.298 8.146 100,0
Lloret Est 826.069 345 74,1
Jaruco - Mas Romeu 1.363.315 846 70,1
Pescadors - Montgoda 407.268 608 59,1
Roca Grossa - Lloret de Dalt 1.052.148 1.487 55,6
Lloret zona residencial 1.819.490 996 51,2
Santa Cristina 442.890 627 43,2
Lloret Oest 328.043 122 13,4
Serra Brava - Fermina 140.691 42 5,0
TOTAL 8.929.396 20.137 49,6%

Font: Intra SL i Ajuntament de Lloret de Mar

Al nucli urba central de Lloret, compost pel casc antic, els barris de Fenals, Rieral i Moli, tota la
poblacié té accés al transport public, ja que té una parada a menys de 500 metres de casa.

Contrariament, a les urbanitzacions més periferiques, com son Serra Brava-Fermina, Lloret-Oest o
Santa Cristina, menys de la meitat de la poblaci6 té una parada de bus a menys de 500 metres de
casa seva. Aquest fet fa palés que hi ha més manca de transport alla on la poblacié hauria de tenir
més necessitat de desplacament, ja que el transport intern del casc antic es pot fer a peu, pero en
canvi és necessari un vehicle motoritzat per anar d’un barri disseminat al centre. Es facil explicar que
és també en les urbanitzacions, on la densitat de poblacié és més baixa, i per tant, on és més dificil
arribar a cobrir les necessitat de transport public a tota la poblacié. Amb tot, com a dada general és
important remarcar que tan sols el 49,6% de la poblacioé de Lloret de Mar té una parada de
transport public a menys de 500 metres de casa seva.

Transport col'lectiu public interurba de viatgers

El punt neuralgic del transport interurba de viatgers a la ciutat de Lloret de Mar és I'Estacio
d’Autobusos, a la interseccid d'avinguda Just Marleés amb Vila de Blanes. Les linies d’autobus
interurba que venen de Tossa, travessen Lloret per l'avinguda de Tossa, aquells que venen de
Blanes i l'estacid de Renfe rodalies entren a Lloret per I'avinguda de Blanes, i la resta d‘autobusos
interurbans, que venen de Barcelona, Girona, Olot o linies internacionals, entren a Lloret per la C-63
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o Avinguda Alegries. Aproximadament, cada dia entren a l'estacid 156 autobusos de procedencia
interurbana. Aixd doéna una mitjana de 10 busos I'hora d 2/4 de 7 del mati a les 11 de la nit.

Taula 13. Linies d'autobusos interurbans amb servei a Lloret de Mar

Companyia

Linia i itinerari Horari Freqliencia
operadora

Companyia Sarfa Itinerari 2: de Barcelona a Lloret i Tossa de Mar 08.00-19.30 11 expedicions diaries

Itinerari 4: Lloret — Tossa — Girona — Roses —

Companyia Sarfa 08.00-17.30 2 expedicions diaries

Cadaqués
Companyia Sarfa Itinerari 52: Lloret — Tossa — Palafrugell 09.45-19.00 2 expedicions diaries
Companyia Sarfa Lloret de Mar — Barcelona aeroport (Juliol — Setembre)  07.25-19.40 16 expedicions diaries
Companyia Sarfa Lloret de Mar- Aeroport de Girona 10.00- 16.35 4 expedicions diaries
Companyia Pujol Linia N° 1 Lloret — Blanes 07.15-21.45 20 min
Companyia Pujol Linia N° 6 Lloret — Renfe Blanes 06.40-20.50 30 min
Companyia Pujol Linia N° 9 Lloret — Tossa 07.30-20.45 30 min
Companyia Mas Lloret — Girona (Vidreres, Sils, Mallorquines) 06.30-19.30 60 min
Companyia TEISA  Lloret — Olot 10.15-19.15 2 expedicions diaries

17 expedicions a l'estiu

Barcelona Bus Lloret — Aeroport de Girona 07.35-23.00 i 13 expedicions a

I'hivern
Font: Ajuntament de Lloret de Mar
La relaci6 amb Blanes mostra freqiencies de 20 i de 30 minuts. Freqliencies de mitja hora
comencen a ser massa llargues per a linies de caracter urba. Si bé és cert que aquesta és una
connexid intermunicipal, té rellevancia per I'especial relacié amb el municipi vei i per tractar-se d’'un
enllag amb Barcelona, que genera una forta atraccid sobre el municipi.

La resta de connexions externes que es satisfan amb transport public per carretera (Barcelona,
Girona i Olot) presenten freqliencies baixes.

El panorama que dibuixa aquesta oferta pot explicar en part la baixa utilitzacié del transport public
que corrobora I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana (EMQ 2006).

Pel que fa a la flota total de vehicles interurbans, es tenen xifres de les linies amb més freqiiencia.
En la linia Lloret-Blanes, en temporada Alta hi ha 5 autobusos mentre que en temporada baixa 4. En
la linia Lloret-Tossa, 2 i 1 respectivament. I en la linia Lloret-estacié de Renfe Rodalies, 2 durant tot
I'any.

No hi ha cap infraestructura de prioritzacié del transport public, ni carrils bus ni semafors exclusius
del transport public.

Taxi

A Lloret hi ha una flota de 41 taxis. N'hi ha de 4 a 7 places i minusvalids. Es reconeixen per ser
blancs i amb un senyal identificatiu.
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Zones amb aparcaments reservats als taxis:
» 16 places a I’Avinguda Just Marlés, a prop de I'estacié d’autobusos.
o 2 places al Passeig Agusti Font, davant I’Ajuntament.

e 8 places a I'Avinguda America, entre el Carrer del Pla de Fenals i el Carrer de I'Havana.
4.2.4. Xarxa viaria per al vehicle motoritzat privat

La xarxa de connexié de Lloret de Mar esta estructurada en dues vies en forma de T invertida, les
quals, en bona part constitueixen també els eixos basics de mobilitat interna del municipi. Aquest
dos grans eixos son:

e La carretera GI-682, des del limit municipal amb Blanes fins al limit amb Tossa de Mar.
Aquest eix travessa el municipi en paral‘lel al litoral i rep, com a via urbana els noms
d‘avinguda Vila de Blanes i avinguda de Tossa. Aquesta carretera satisfa les connexions amb
els dos municipis veins i constitueix una veritable artéeria de distribucid de transit cap a la
xarxa més local. Esta en procés d'integracié6 com a via urbana i registra un alt nivell de
conflicte degut a I'elevat transit que suporta i la barreja d’'usos (local i de pas) que satisfa.

e L'eix de la C-63, d'abast regional, que connecta amb l'autopista AP7 (Girona, Franga) i amb
Vidreres, Sils i Santa Coloma de Farners i arriba fins a I'enllag de la C-25 o Eix Transversal.
En I'ambit urba rep la denominacié d'avinguda de les Alegries.

Imatge 5. El sistema viari de connexi6 externa de Lloret de Mar
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Font: INTRA. SL.
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Xarxa viaria interna

En conjunt, la xarxa viaria interna del nucli de Lloret de Mar mesura gairebé 270 quildometres i és
predominantment veinal (82%).

Imatge 6. Jerarquia viaria i interseccions semaforitzades

Jerarquia viaria
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Font: INTRA. SL.

El resultat de la jerarquitzacio del viari de Lloret ha estat dividit en 5 categories:

» Xarxa d'accessos: Compren els trams d’accés al municipi de les vies d’abast supramunicipal
i comarcal, és a dir, de la GI-682 i la C-63. Son les infraestructures que, genéricament,
presenten un menor nivell de permeabilitat, alhora que absorbeixen un major nombre de
vehicles per quilometre, tot i que la gestid no és competéncia municipal.

o Xarxa basica: Compren el sistema viari de distribucid interna i de connexid entre els
diferents barris. A Lloret, corresponen als trams urbans de la GI-682 i C-63. Igual que les
anteriors, genericament presenten un menor nivell de permeabilitat.

o Xarxa local: Comprén les vies exclusivament urbanes que connecten internament els grans
quadrants de la trama urbana definits per la xarxa basica. Es tracta, principalment, de vies
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de doble sentit de circulacidé que connecten linterior de la trama urbana amb la xarxa
principal.

o Xarxa de connexi6: Compren les vies de rang inferior a la xarxa local, que complementen la
connexid de les vies de xarxa local, pero hi enllacen alguns sectors importants del municipi.

o Xarxa veinal: Compren la xarxa de distribucio veinal, que té una funcié circulatoria interna
en l'ambit dels barris i ddna accés als garatges i edificis del casc urba. Esta composada per la
resta de vies.

Grafic 11.Jerarquia viaria de Lloret de Mar
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Font: INTRA. SL.
Gestio del transit a l'illa de vianants del centre urba

Lilla de vianants del centre urba de Lloret de Mar té una série de carrers on no es permet la
circulacio lliure de vehicles. El sistema per evitar la intrusié de vehicles no autoritzats en aquestes
zones de vianants esta format per pilones fixes, manuals i automatiques. Les pilones automatiques i
retractils es configuren com les portes d'entrada i de sortida de l'illa de vianants.

Les pilones automatiques es controlen des d'un Centre de gestié i control de transit instal*lat a
I'edifici de la Policia Municipal. Hi ha un total de 12 punts d'entrada i 5 de sortida, per a 5 sectors
diferents de la illa de vianants.

Els elements que conformen el punt de control d'accés sén la pilona escamotejable, i un totem per a
I'accionament de la pilona mitjangant targeta sense contacte amb pantalla LCD d'interaccié amb
I'usuari. El punt d’entrada també inclou un sistema de captura d'imatges i gravacié de video de
cameres amb deteccid de moviment automatica. El totem també disposa de sistema d'interfonia
amb el centre de control per a comunicacié de I'usuari de possibles incidéncies o peticions d'accés.
El centre de control permet donar d'alta i de baixa els usuaris, a més de crear zones horaries i
coneixer els diferents moviments en cadascun dels controls d'accessos centralitzats. El punt
d’entrada es complementa amb un semafor de leds de dues Optiques integrat en el mateix armari.
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Quant a les pilones de sortida aquestes s'accionaran a traves d’un sistema de deteccié de presencia
que Unicament possibilitara la sortida a través d’elles.

Les condicions generals d'accés a lilla de vianants de Lloret son les segiients:

Tots els vehicles, inclosos els de carrega i descarrega, tenen accés a lilla de vianants
durant el horari de 6 h a 10 hores del mati i de 15h a 17h els set dies de la setmana.

Fora d’aquest horari, I'entrada només sera per vehicles que s'ajustin a les condicions
particulars, o excepcionalment i amb motiu justificat, sol*licitant l'accés a través de la
interfonia a peu de cada entrada als operadors del Centre de Control de Transit.

De forma geneérica, els vehicles que s'ajustin a les particularitats establertes accediran a la
zona restringida a través de la identificacidé de la seva matricula, o comandament a
distancia en el cas de pilones ja existents.

La sortida sera per simple deteccid de preséncia i no requerira identificacio.

Es delimitaran subzones dins I'ambit conformat per tots els accessos, amb motiu que els
vehicles que requereixin de l'aplicacid de condicions particulars, accedeixin Unicament a
I'ambit de la subzona per la qual requereixen entrada i sortida.

La circulacié de qualsevol vehicle es fara prenent totes les precaucions necessaries, amb la
deguda prudeéncia i respectant els vianants.

No estara permesa la circulacié per aquells vehicles comercials o industrials que superin la
MMA estipulada segons larticle 4.7, paragraf segon, de la ordenanga municipal de
circulacié de Lloret de Mar actual, i qualsevol article posterior que ho reculli en futures
revisions de I'ordenanca en questio.

Romandra prohibit I'estacionament de vehicles a l'illa de vianants d’acord amb allo establert
a l'article 5 de I'Ordenanca Municipal de Circulacio.

Els incompliments de les normes generals i particulars comportaran les sancions
especificades a l'ordenanca de la circulacié i/o Via Publica de Lloret de Mar.

Les condicions particulars d'accés a l'illa de vianants de Lloret son:

Sotmes a comunicacio previa:

o Beneficiaris que sol'licitin I'accés a lillla de vianants per a vehicles residents que
disposen d'un aparcament en la zona amb placa de gual

o Beneficiaris d'una Comunitat de propietaris que a través d’'un administrador de la
propietat presentin comunicacié d’accés a lilla de vianants, per a vehicles que
disposen d'un aparcament comunitari a la zona amb placa de gual

Sotmes a autoritzacié municipal:
o Familiars d'una persona d’edat avancada o amb mobilitat reduida

o Persones amb mobilitat reduida
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o Persones propietaries o arrendataries d'un local comercial que requereixin d’entrada
excepcionalment per motius justificats

o Tasques de carrega i descarrega
o Obres a l'illa de vianants
o Altres circumstancies ocasionals
o Accés especial a l'illa de vianants
o Accés especial per a establiments hotelers

o Accés per a vehicles de serveis publics, seguretat i emergéncies

4.2.5. Aparcaments

Oferta d’aparcament

Lloret de Mar disposa de 16.248 places d’aparcament public i privat. D'aquestes, 8.445
(52%) s6n en calcada i 7.803 (48%) fora de calcada.

De l'aparcament en calcada cal remarcar que la majoria és lliure (67% del total de
I'aparcament en calgada), i que només I'1% son aparcaments en Zona Blava (203 places en tot
el municipi). Finalment, les reserves, amb 2603 places, corresponen al 16% del total d’aparcament
de Lloret. D'aquestes, 152 corresponen a places per a persones amb mobilitat reduida i 404 son
places de carrega i descarrega.

Pel que fa a I'aparcament fora de calcada, el 62% correspon a aparcaments privats i el
38% a aparcaments publics gratuits, regulats o solars no regulat.

Grafic 12.Aparcaments en calcada i fora de calcada de Lloret de Mar
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Font: Intra SL
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La distribucié de I'aparcament no és homogenia a tot el municipi. La imatge segiient mostra el
repartiment de I'aparcament a cada zona principal analitzada.

Imatge 7. Planol d’aparcament en calgada i fora de calgada per zones
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Font: Intra SL

Al Casc Antic, I'aparcament fora de calcada concerta el 68% de I'aparcament total.
Predomina el privat fora de calgada, amb un total de 1480 places de parquing que suposen el 39%
del total de places de la zona. En quantitat, el segueixen els aparcaments fora de calcada que son
publics i solars (tots ells son regulats, i representen el 36% del total del municipi). Al Casc Antic
també cal remarcar que hi ha més reserves en calcada que aparcaments lliures. Els pocs
espais de la calcada disponibles per a aparcament soén prioritaris per les motos (el 38% de tot el
municipi), i en menor mesura per la carrega i descarrega o daltres reserves (el 46% de tot el
municipi). El 2% és zona blava, i esta concentrada al passeig maritim.

A la resta de zones, el que és predominant és I'aparcament lliure en calgada. Fenals, per exemple,
disposa de 1731 places d'aparcament lliure, Rieral 1509 i Moli 920. A Fenals, també té molta
importancia I'aparcament privat fora de calcada (35%) i cal ressaltar que inclou 100 places de Zona
Blava concentrades a la Platja de Fenals. A Moli destaquen en segon terme els aparcaments fora de
calgada (publics i solars), amb una oferta de 750 places. Finalment, Rieral, té el percentatge més
elevat d'aparcaments lliure en calcada (62%) i cap espai destinat a la Zona Blava.
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Imatge 8. Planol d’inventari d’aparcament en calgada
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Font: Intra SL.

La zona blava

S’ha comentat que la Zona Blava a Lloret de Mar és molt residual, només hi ha 203
places, que corresponen a I'1% de l'oferta total d’aparcament.

Aquestes 3 zones no donen el mateix serveix, i per tant, tenen uns horaris diferenciats:

e Zona Blava de la Platja de Fenals: 100 places. Horari: del 15 de juny al 15 de setembre, de
10.00 a 18.00.

e Zona Blava del passeig maritim de la Platja de Lloret: 65 places. Horari: del 15 de juny al 15
de setembre, de 8.00 a 24.00. Del 16 de setembre al 14 de juny, de 9.00 a 13.00 i de 16.00
a 20.00.

e Zona Blava davant del Teatre de Lloret: 33 places. Horari: del 15 de juny al 15 de setembre,
de 10.00 a 18.00.

L’aparcament public fora de calcada

A Lloret de Mar hi ha un total de 2.741 places d’aparcament public fora de la calcada, de
les quals 2641 estan reservades als cotxe, 10 a les motos i 90 als autobusos.
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Aquestes places queden repartides entre 15 aparcaments, 11 dels quals sén de gestidé municipal i 4
de gestid privada. La majoria dels aparcaments son regulats, perd n'hi ha 2 que son gratuits, i 2
més que son gratuits tot 'any excepte de I'1 de juny al 20 de setembre, quan sén regulats.

Taula 14. Oferta d’aparcament public a Lloret de Mar

Places

< Places dec Places .
Parkin de Regulacio Zona
g cotxes d’autobusos g
motos
1- Costa Carbonell 470 Regulat municipal Fenals
2- Av. les Alegri fici
. V. les Alegries (oficina de 30 60 Regulat municipal Rieral
turisme).
- Parqui . ,
3- Parquing avda. Senyora 70 Gratuit Moli
de Rossell
. Gratuit, excepte de I'1
4- Parquing carrer dels ,
quing 190 de juny al 30 de Mol
Mestres
setembre
5- Parquing Terminal 177 10 Regulat privat Casc Antic
6- Placa Pere Torrent 420 Regulat municipal Casc Antic
7- Can Xardo 140 Gratuit Moli
8- Av. Vila de Tossa (Barri . Roca Grossa — Lloret
100 30 Regulat I
Pescadors) eguiat municlpa de Dalt
Gratuit, excepte de I'l
9- Can Lloranes 110 de juny al 30 de Pescadors - Montgoda
setembre
10- Sa Caleta 190 Regulat municipal Casc Antic
11- Zona Esportiva 400 Regulat municipal Moli
12. Parquing C M
, arquing Larrer Mare 220 Regulat privat Casc Antic
Déu Loreto
13. Parquing Loreto 50%* Regulat privat Casc Antic
14. Parquing C del
. arquing Larrer ce 18 20%* Regulat privat Fenals
Riera
15. Parquing Carrer de Sant
. ruing tarrer 54 Regulat privat Pescadors-Montgoda
Jordi
2.641 10 90

* Dades estimades

Font: Ajuntament de Lloret de Mar
Les reserves

A la calcada de Lloret de Mar hi ha 2.603 places destinades a reserves. Aquesta xifra
representa el 30% del total de places de lI'aparcament en calcada. 152 places estan
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destinades a les persones amb mobilitat reduida, 404 a carrega i descarrega amb control horari
d’estacionament maxim de 30 minuts, 1813 a l'aparcament de motocicletes i 234 a daltres
transports (autobusos, taxis, policia, etc.). Les reserves es concentren majoritariament al Casc Antic,
sobretot els aparcaments de carrega i descarrega i els motocicleta. L’Avinguda d’America, a la zona
de Fenals, també concentra la major part de reserves de tota la zona.

Pel que fa als aparcament d’autobusos, aquests es situen majoritariament als eixos principals de
Lloret. El seu aparcament moltes vegades esta condicionat a un temps maxim d’estacionament,
d’entre 15 i 30 minuts.

Senyalitzacié d'aparcament

Per senyalitzar I'aparcament, a Lloret disposen de tres tipus de senyalitzacio:

 Senyalitzacio informativa fixa d’aparcament: Panells informatius amb indicacions de
I'emplagcament dels aparcaments publics de la ciutat. Estan situats a les avingudes principals
de Lloret de Mar.

» Senyalitzacio informativa variable d’aparcament: Panells informatius amb indicacions
de les places disponibles de cadascun dels aparcaments publics municipals regulats. Estan
situats al llarg de la xarxa viaria basica.

» Senyalitzacié d’indicacié d’aparcament: Senyals amb el signe d‘aparcament, que
indiquen el cami a seguir fins arribar a I'aparcament. Estan situats als trams que connecten
la xarxa viaria basica amb els aparcaments fora de calgada.

La senyalitzacid dels aparcaments publics fora de calgada de Lloret presenta deficiencies. Hi ha una
manca de continuitat en la senyalitzacio total dels itineraris per accedir als
aparcaments. Aix0 crea un transit d'agitacié de vehicles que busquen aparcament.

4.2.6. Barreres a la mobilitat en modes de transport més sostenibles

El principals vials de la xarxa viaria presenten deficiencies pel que fa a la permeabilitat dels vianants
i ciclistes, actuant, en alguns sectors determinats com a barreres arquitectoniques per els modes
més sostenibles.

Concretament es detecten aquestes situacions als segients vials:

e La carretera GI-682, des del limit municipal amb Blanes fins al limit amb Tossa de Mar. Aquest
eix travessa el municipi en paral‘lel al litoral i rep, com a via urbana els noms d‘avinguda Vila
de Blanes i avinguda de Tossa. Aquesta carretera satisfa les connexions amb els dos
municipis veins i constitueix una veritable arteria de distribucié de transit cap a la xarxa més
local. Esta en procés d'integracié com a via urbana i registra un alt nivell de conflicte degut a
I'elevat transit que suporta i la barreja d’usos (local i de pas) que satisfa. La interseccié amb
I'avinguda Vidreres, actualment, presenta unes condicions deficitaries pels desplacaments a
peu i amb bicicleta. I suposa un risc per a la seguretat viaria. La permeabilitat a la resta de
via és correcta (passos per a vianants cada 150 metres o menys) tot i que es pot millorar en
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aquells trams on existeixen major creuaments de vianants, com és el tram entre I'avinguda
Vidreres i Can Saragossa.

e L'avinguda Rieral, concretament el tram on la riera de Lloret transcorre al descobert (entre
I'avinguda Regions i la rotonda), la connexi6 transversal és millorable i facilitaria la mobilitat
a peu i amb bicicleta per els desplagaments dins el barri del Rieral.

e L'avinguda Just Marlés és un eix essencial tan pel que fa els desplagcaments en vehicle
motoritzat com els desplagaments a peu. No obstant la distribucié de I'espai és clarament
favorable al vehicle privat (71,4%) i desfavorable pel vianant (28,6%).

4.3. DIAGNOSI DE LA MOBILITAT

En la caracteritzacié de la situacié actual de mobilitat de Lloret de Mar es contemplen les pautes de
mobilitat del municipi, els volums de desplacaments interns i de connexid, els modes de mobilitat, i
els principals fluxos, els vehicles-quilometres associats a la mobilitat actual, el parc de vehicles
registrats i la taxa de motoritzacid.

4.3.1. Pautes de mobilitat del municipi

Mobilitat en dies feiners

Al terme municipal de Lloret de Mar s'efectuen diariament 118.333 desplacaments en dies
feiners, 103.223 dels quals son realitzats per persones residents al municipi. La majoria dels
desplacaments de residents (81,2%) son de caracter intern, és a dir, tenen origen i destinacio
Lloret de Mar. La resta de moviments sén de connexid o intermunicipals (18,8%). Els
desplacaments intermunicipals tenen un comportament pendolar i aixi doncs, la relacié entre els
desplacaments atrets i generat pels residents i no residents és molt proxima al 50%.

Respecte als desplacaments dels no residents (15.110), el 95,7% son de connexid.

En aquest sentit, si es relacionen els desplacaments de connexié generats pels residents i atrets
pels no residents, s’evidencia que Lloret de Mar genera 1.752 desplacaments de més (anada +
tornada).

Taula 15. Distribucid territorial dels desplagaments EMQ’'06 (dies feiners)

Desplagaments Residents No residents Total
Intramunicipals 83.772 652 84.424
Intermunicipals 18.526 15.384 33.910
Total 103.233 16.035 118.333

Font: EMQ 2006

45



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Respecte al repartiment modal dels desplacaments intramunicipals la major part s‘efectuen en
mitjans no motoritzats (el 61% a peu/bicicleta) mentre que la utilitzacié del transport public és
residual (1%). En canvi, els desplagaments intermunicipals es caracteritzen per mostrar un
percentatge de desplagaments a peu/bicicleta molt més reduit. Aquest percentatge el supleix,
sobretot, el vehicle privat i en menor mesura el transport public (86% i 13%, respectivament).

Els viatges intramunicipals la major part s'‘efectuen en mitjans no motoritzats (el 61% a
peu/bicicleta) mentre que la utilitzacid del transport public és residual (1%). En canvi, els
desplacaments intermunicipals es caracteritzen per mostrar un percentatge de desplagcaments a
peu/bicicleta molt més reduit. Aquest percentatge el supleix, sobretot, el vehicle privat i en menor
mesura el transport public (86% i 13%, respectivament).

Imatge 9. Distribucié modal dels desplagaments (dies feiners)

FEINER
Desplagaments intramunicipals

A de
w220

No motoritzat
@@ Transport public
@ Transport privat

Font: EMQ 2006

Mobilitat en cap de setmana i festius

Els residents de Lloret de Mar realitzen diariament durant els dissabtes i caps de setmana
108.363 desplacaments, el 59,0% dels quals son interns (autocontencid).

La resta de moviments (44.200 desplacaments) sén efectuats majoritariament per persones no
residents a Lloret de Mar i per aquest motiu la major part d'aquests desplacaments son de
connexid o intermunicipals (32.619).

Els desplagaments intermunicipals tenen un comportament pendolar i aixi doncs, la relacié entre
els desplacaments atrets i generat pels residents i no residents és molt proxima al 50%.

Si es relaciones els desplacaments de connexid generats pels residents i atrets pels no residents,
s'evidencia que Lloret de Mar rep 11.399 desplagaments de més (anada + tornada) durant els
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dissabtes i festius. Aix0 té a veure amb l'alta ocupacié de llocs de treball que té el municipi, la

major part relacionats amb el turisme.

En caps de setmana, Lloret de Mar és un centre atractor d'oferta d’oci i lleure on hi destaca I'alt

percentatge de poblacio flotant estrangera.

Taula 16. Distribuci6 territorial dels desplagaments EMQ'06 (dissabtes i festius)

Desplacaments Residents No residents
Intramunicipals 59.192 4,971
Intermunicipals 11.581 32.619
Total 71.240 37.123

Font: EMQ 2006

Total
64.163
44.200

108.363

Respecte al repartiment modal dels desplacaments, pel que fa als viatges intramuniciplas el
percentatge d'Us del transport public i dels desplagaments amb mitjans no motoritzats és inferior
que en dies feiners. En el cas dels desplagaments intermunicipals, el transport privat i el no

motoritzat puja, mentre que el transport public decau.

Imatge 10. Distribucié modal dels desplagaments (dissabtes i festius)

FESTIU Desplagaments intramunicipals
g .,\63 des %

Desplagaments intermunicipals
%
10%

89% No motoritzat

@@ Transport public

@
g

&

a

8

©

2
% .

@ Transport privat

Font: EMQ 2006

4.3.2. Demanda de desplacaments a peu: Intensitat de vianants

El Casc antic de Lloret de Mar concentra la major part de la mobilitat a peu, ja que es tracta

de la zona amb una major densitat de poblacié i amb major oferta de serveis.

47



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Per determinar el nimero de desplacaments que es produeix en Iambit del Casc Antic
paral*lelament als comptatges manuals, s’ha tingut en compte la poblacié resident i els turistes que
acull I'ambit.

Per tal d’estimar el nombre de desplacaments al Casc antic, s’ha tingut en compte I'estacionalitat
(hivern - estiu) en funcié del nombre de turistes que s'ubiquen en aquest ambit i el nombre de
residents. Aixi doncs, a I'estiu a 'ambit del casc antic s’hi produeixen aproximadament 70.000
desplacaments a peu. Mentre que a I'hivern es redueix un 30%, produint-se fins a 45.000
desplacaments a peu (aproximadament).

A Lloret de Mar els carrers de la Vila, el passeig d’Agusti Font i 'avinguda de Just Marlés sén els que
tenen major afluéncia de fluxos de vianants

Les relacions més importants tenen com a motiu d'origen el domicili i gestions personals i compres a
desti. El 59% dels enquestats no realitza desplacaments multimodals. La combinacié més
habitual és amb el cotxe (24%) seguida del bus (16%).

Si analitzem les relacions origen - desti dels enquestats que han realitzat tot el trajecte a peu
s'observa que el 56% dels desplacaments a peu es realitzen a I'entorn del Casc antic i el
17% a Fenals.

Les principals connexions son amb la zona de Fenals (10% dels desplacaments), el Moli
atrau i genera el 9% dels desplacaments, la zona del Rieral el 5% i el sector de Roca Grossa -
Lloret de Dalt el 3% dels desplacaments.

Imatge 11. Esquema de les principals relacions en els desplacaments a peu.

Roca Grossa
Rieral Lloret de Dalt

5% Moli 3%

Fenals
17%

Font: INTRA SL.
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El 50% dels vianants que combinen el desplacament amb cotxe estacionen a parquings
publics i el 27% ho fa als aparcaments lliures en calgada. Pel que fa al temps de duracié de
I'estacionament cal apuntar el 32% dels que han utilitzar el cotxe estacionen més de 120 minuts, el
36% entre 60 i 120 minuts i la resta 32% estacionen menys d’'una hora.

El 24% dels desplacaments tenen com origen i desti el Cas antic de Lloret de Mar i el
10% el barri dels Fenals. L'estaci6 d'autobusos i la platja son centres atractors destacats i
agrupen el 24% dels desplacaments.

4.3.3. Demanda de desplacaments en bicicleta

Els desplagcaments en bicicleta representen 1% de la mobilitat del municipi, uns 1.450
desplacaments diaris. Tot i aixi, 0 potser precisament per aquesta reduida quota, es tracta d’'un
mitja de transport amb un gran potencial de creixement. L'increment de les vies exclusives per a
ciclistes ha estat important en els darrers anys, fet que segurament ha provocat un augment del
nombre d’usuraris.

Per tal d'augmentar I'is de la bicicleta al municipi, primer és important identificar les principals
relacions O/D per als residents. Aquestes relacions enllacen els domicilis dels residents amb els
indrets que s'identifiquen a continuacio:

Relacions vinculades a la mobilitat per feina o estudis:

o L'estacié d'autobusos.

« Els centres educatius d’ensenyament, sobretot aquells localitzats al Rieral.
Relacions vinculades a la mobilitat a 'oci i gestions:

e El nucli antic, com a centre comercial i administratiu.

» Els eixos comercials secundaris: Carrer de la Riera i avinguda Ameérica.

¢ Els equipaments municipals i les platges.

» Els campings ubicats a I'avinguda de Blanes i al Moli (sobretot als mesos destiu).

Els comptatges de ciclistes han permes identificar i constatar aquestes relacions en els habits de
desplagaments interns a Lloret de Mar. Aquests comptatges es representen al planol segiient.
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Imatge 12. Demanda mobilitat de bicicletes

Font: INTRA SL.

La zona més concorreguda, pel que fa als desplacaments en bicicleta, és la interseccid entre
I'avinguda Just Marles i el Passeig d'agusti Font. Amb 500 desplagaments diaris. Entre els barris de
Fenals i el Casc Antic s’hi comptabilitzen 200 desplacaments en bicicleta.

4.3.4. Demanda de desplacaments en transport public

Transport col*lectiu public urba de viatgers

Tal com es fa esment a l'apartat on s'analitzen els habits de mobilitat a partir de I'Enquesta de
Mobilitat Quotidiana, la utilitzacid del transport public en viatges interns és residual (1% dels
viatges). En els desplacaments externs aquest percentatge s'eleva fins al 16%.

Aquesta baixa quota d'utilitzacié del transport public es deu, per una banda, a I'elevat percentatge
de desplacaments interns realitzats a peu, i per l'altra, a I'elevat percentatge de desplacaments
externs realitzats en transport privat, revelant possiblement la manca d’adequacié de I'actual oferta
a les necessitats de connexié externa del municipi.

El 2011, segons les dades facilitades per I’Ajuntament de Lloret de Mar, la demanda total de les
linies d'autobusos urbans de Lloret de Mar va ser de 383.127 viatgers. Aquesta xifra ha anat
variant en els darrers anys, perd no ha seguit cap tendencia molt marcada. Des del 2006, any en
que es disposa de dades de passatgers, fins el 2009 es pot parlar d’'un increment considerable del
nombre de passatgers, passant de 377.659 I'any 2007 a 422.485 el 2008, suposant un increment
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superior al 15%. Per0 a partir de 2009 la tendéncia és descendent, amb una disminucio del 8,5%
dels viatgers I'Gltim any.

Taula 17. Variacié percentual de passatgers per linia i intervals anuals.

Variacié de passatgers 2007-2011 Variacié de passatgers 2010-2011
Linia Fenals +11,24% -2,5%
Linia urbanitzacions -0,29% -23,6%
Linia canyelles -50,54% -37,0%
Total +8,17% -8,5%

Font: Ajuntament de Lloret de Mar

Tal i com mostra la taula, tot i I'augment de passatgers a la linia Fenals i en el comput global entre
els anys 2007 i 2011. L'any 2011 totes les linies van perdre passatgers respecte el 2010.

Grafic 13.Evolucid dels viatgers al Transport Urba de Lloret de Mar per linia

500.000  —p-----smmssssmmmemm s oo
450.000
400.000
350.000

300.000 em=Total

250.000
200.000 Linia Urbanitzacions

| inja Fenals

150.000 - Linia Canyelles
100.000 g e ———
50.000  f------rrmmmmr oo

2007 2008 2009 2010 2011

Font: Ajuntament de Lloret de Mar

Tal i com demostra el grafic anterior, hi ha una gran diferéncia entre la demanda de passatgers
segons la linia. La linia de Fenals, que és la que transcorre pels dos barris principals de Lloret, el
Casc Antic i Fenals, és la que registra més passatgers, amb un record de 327.052 passatgers anuals
I'any 2009. Cal puntualitzar, que si separem la demanda per estacions, en el cas de la linia de
Fenals, el 75% dels viatgers utilitzen el servei a I'estiu, mentre que el 25% restant ho
fan a I'hivern. L'any 2010, els mesos d’abril, maig, juliol i agost son els que registren un nombre
més elevat de passatgers, més de 30.000 mensuals. Una xifra que quintuplica els valors de gener i
desembre, quan tant sols uns 7.000 passatgers utilitzen el servei. Aquest fet ens permet deduir que
és una linia on la preséncia de turistes hi té un paper important. La linia d'urbanitzacions no
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presenta unes diferencies tan marcades, i les xifres varien d’'uns 7.000 passatgers als mesos de juliol
i agost als prop de 15.000 el mes d'agost. Encara que el valor queda doblat de I'hivern a l'estiu, la
diferéncia no és tan pronunciada com en l'altra linia. Finalment, la linia Canyelles, només operativa
els mesos de juliol i agost, presenta molt pocs passatgers, 3.051 l'any 2011.

Un aspecte a tenir en compte és que més de 20.000 residents de Lloret disposen d'una
parada a menys de 500 metres de casa seva.

Transport col'lectiu public interurba de viatgers

El punt neuralgic del transport interurba de viatgers a la ciutat de Lloret de Mar és I'Estacio
d’Autobusos, a la interseccid d’avinguda Just Marles amb Vila de Blanes. Les linies d‘autobus
interurba que venen de Tossa, travessen Lloret per I'avinguda de Tossa, aquells que venen de
Blanes i I'estacid de Renfe rodalies entren a Lloret per I'avinguda de Blanes, i la resta d’autobusos
interurbans, que venen de Barcelona, Girona, Olot o linies internacionals, entren a Lloret per la C-63
o Avinguda Alegries. Aproximadament, cada dia entren a l'estaci6 156 autobusos de
procedeéncia interurbana. Aixo dona una mitjana de 10 busos/hora d 2/4 de 7 del mati a les 11
de la nit.

Pel que fa al nombre d'usuaris, es disposa de dades de l'operadora Pujol i Pujol S.L. del nombre de
passatgers interurbans que transcorren dins del terme municipal de Lloret de Mar.

L'evolucio, entre el 2008 i el 2011, en nombre de passatger és la segiient:

Grafic 14.Evolucié del nombre de passatgers en autobus interurba
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El nombre de viatgers del transport public interurba ha disminuit un 9% entre el 2010 i
el 2011. No obstant, entre el 2007 i el 2011 la disminucié és del 73% dels passatger.
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4.3.5. Demanda de desplacaments en vehicle privat

A partir de les dades disponibles i les dades facilitades per I'Ajuntament de Lloret de Mar s’ha pogut
avaluar la necessitat de generar nova informacid per tal de poder determinar la demanda en vehicle
privat motoritzat.

Concretament, s’ha completat la informacié existent a partir de:

o Aforaments automatics de vehicles (24h) a diversos punts de la xarxa viaria: es van efectuar
diverses onades d‘aforaments a 6 punts de la xarxa viaria entre el 27/06/2012 i el
01/07/2012.

Aforaments manuals de composicié (1h) a 33 punts de la xarxa viaria.

Enquestes O/D a vehicles: en total es van realitzar 100 enquestes a conductors d’origen —
destinacid, a dos punts de la xarxa viaria.

Dades de les traficams d'aforaments diaris anys 2012 i 2011.

Estudi d’enginyeria de transit per a la ciutat de Lloret de Mar 2011.
o Aforament 2011 de I'estacid primaria 19-217 a Lloret de Mar (GI-682 pk 7,95)

En base a tota la informacio previa disponible (EMQ 2006 i estudis realitzats per INTRA anteriors del
PMUS) i les enquestes, s’ha dut a terme la construccid de les matrius de mobilitat per al el transport
privat motoritzat utilitzant el Sistema d'Informacié Geografica transCAD.

A continuacié es desenvolupen els apartats resultants de la modelitzacié de la xarxa de vehicle
privat.

Per tal de completar les dades disponibles s’han dut a terme enquestes O/D a 3 emplagaments del
municipi (veure planol 16). L'enquesta permet analitzar, a banda de lorigen i desti del
desplacament, el motiu i aspectes relacionats amb I'estacionament.

Pel que fa a la tipologia del vehicle, el 95% dels enquestats conduia un turisme, mentre que tan sols
el 5% conduia una furgoneta. L'ocupacié mitjana dels vehicles enquestats és de 2,1
persones/vehicle.

Tenint en compte els motius dels desplagament en vehicle privat, el 26% dels desplagaments sén
per motius laborals. No obstant la relacié més important (21%) és amb origen platja/oci/esport amb
destinacié al domicili.
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Grafic 15.Motiu dels desplacaments en origen i desti.
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Si s'analitza les relacions origen - desti del vehicle privat motoritzat s'observa el segiient:

Grafic 16.Relacions origen desti en vehicle privat.
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Imatge 13. Esquema de les principals relacions origen desti en vehicle privat.
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S'observa que el 10% dels enquestats tenen origen i desti fora del municipi de Lloret de Mar. No
obstant, si analitzem més detalladament les enquestes realitzades a I'avinguda de Blanes s'observa
que el 36% dels vehicles motoritzats a la carretera és transit de pas. Aixi mateix, les
enquestes realitzades a I'avinguda de Just Marles i Pau Casals es detecta que el transit de pas al
passeig maritim és el 2% dels vehicles que hi circulen.

Per Ultim, el 26% dels desplacaments sén intermunicipals amb origen o desti al centre de
Lloret de Mar.

4.3.6. Intensitats de vehicles motoritzats

El planol d'intensitats de transit mostra els volums totals diaris dels vials i carrers del municipi,
permetent apreciar els recorreguts principals dels vehicles, aixi com efectuar calculs de nivells de
servei (congestid) i de les emissions de gasos contaminants. Es I'eina basica per a la gestid del
transit rodat a la ciutat.

A causa de la forta estacionalitat de Lloret (estiu-hivern) s’ha cregut convenient modelitzat dos
escenaris; per una banda la situacié a I'hivern i per l'altre la situacio a I'estiu.

Dels comptatges automatics i manuals realitzats al juny-juliol del 2012 s’ha obtingut la IML
(intensitat mitjana en dia laboral) d'estiu, observant la variacié en caps de setmana s'obté la IMF
(intensitat mitjana en dies festius) i ponderant (x5 IML)+(x2IMF)/7 s'obté la IMD d’estiu.
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Per tal de validar els comptatges realitzats per INTRA s’han tingut, també, en compte les dades dels
comptatges de I'Estudi denginyeria de transit per a la ciutat de Lloret de Mar”. Concretament s’ha
analitzat la variacié entre els dies de la setmana dels punts 5 (av. Vila de Blanes/ avinguda de
Vidreres) 14 (avinguda vila de Blanes / carrer ciutat de la Paz) i 19 (avinguda Just Marles / carrer
Verge de Loreto). Aquestes s’han analitzat amb les dades obtingudes de les traficams al tram 623
(avinguda vila de Tossa / avinguda Mistral).

Imatge 14. Planol d'intensitats de transit (hivern)

Font: INTRA SL
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Imatge 15. Planol d’'intensitats de transit (estiu)

Font: INTRA SL

Amb tot la distribucié percentual setmanal és la segiient:

Grafic 17.Distribucio percentual setmanal de I'IMD.
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A l'estiu cada dia circulen pels carrers de Lloret 139.000 vehicles. D'aquests, 59.000
entren i surten utilitzant les vies de connexio.

D’altre banda, per tal de determinar la variacio de transit entre els diferents mesos de I'any, amb les
dades dels aforaments anuals s'observa la segiient variacié del transit motoritzat a Lloret:

Grafic 18.Variacié percentual del transit de Lloret per mesos de I'any.
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Segons les dades obtingudes de les traficams (mesures de 24 hores 365 dies l'any) i I'estacid
primaria podem observar que la variacié de trafic estiu/hivern no és igual a tot el municipi. Al tram
oest de la carretera GI-682 (avinguda de la Vila de Blanes) s'observa que el transit és més constant
tot I'any, mentre que al tram est de la mateixa carretera (avinguda de la vila de Tossa de Mar) la
variacié de transit és més destacada.

D'aquestes dades es pot extreure que a la resta del nucli i a les urbanitzacions I'estacionalitat sera
més marcada que no pas a la carretera GI-682. D'aquesta manera, a partir de I'aranya d'estiu, s’ha
dividit la IMD pels valors d'1,5, 2 i 2,5 segons si es tracta de la carretera, el nucli o les
urbanitzacions, respectivament.

Fora de la temporada d’estiu, a Lloret de Mar hi circulen 70.500 vehicles diariament.
D’aquests, 38.500 vehicles entren i surten cada dia.

El transit pesat representa, de mitjana, el 2% del transit de Lloret. No obstant, els aforaments
han detectat diferents percentatges de pesats en funcié del tipus de via. Aquests percentatges s’han
modelitzat i s’han establert valors en funcié de la jerarquitzacid. En aquells vials on I'aforament
mostrava un altre percentatge al establert s'ha respectat el percentatge aforat.
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Taula 18. Percentatge de pesats per tipus de via

Jerarquia viaria % de pesats
Xarxa d'accesos i basica 8%
Xarxa local 6%
Xarxa de connexid 3%
Xarxa veinal 1%

Font: INTRA SL

4.3.7. Nivells de servei

Per al calcul del nivell de servei d’una via és necessari disposar de la intensitat de vehicles en hora
punta i de la capacitat de la via. La primera dada s'obté a partir dels aforaments i les enquestes
esmentades en l'apartat anterior, que confecciona el planol d'IMD. La capacitat de la via s'obté a
partir dels carrils disponibles per sentit i les restriccions a la circulacid (si hi ha semafors,
estacionament, etc.).

Com amb les IMDs, els nivells de servei, al viari de Lloret de Mar presenta dues situacions
diferenciades segons I'€poca de I'any.

Imatge 16. Planol de nivells de servei (estiu)

Font: INTRA SL
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Imatge 17. Planol de nivells de servei (hivern)
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Segons les dades, la saturacio de les vies decreix en funcié de la jerarquia de la mateixa. Es a dir: la
xarxa d'accessos i la xarxa basica estan més saturades que no pas la xarxa local, de connexid i
veinal. Aquesta relacid es correspon amb la propia logica de la jerarquitzacio de vials.

Les problematiques concretes es concentren a I'entorn de I'enllag de la C-63 amb la GI-682 i
I'avinguda i I'avinguda de Vidreres. A l'estiu la problematica s'accentua i en aquest entorn
s'arriba a nivells proxims al col'lapse (nivell E) al vial d’entrada al Casc antic des de I'avinguda
de Blanes. Des d’aquest punt, fins I'avinguda de Passapera presenta un nivell de servei D.

L'avinguda de Tossa de Mar, la C-63 i I'avinguda Marlés son els altres trams que presenten un nivell
de servei C.

A I'hivern, amb la reduccié de transit en hora punta, el nivell de servei es redueix un punt en
aquests trams més conflictius. D’aquesta manera els trams de la C-63, l'avinguda Marlés i I'avinguda
de Tossa de Mar (excepte el tram oest direccid sortida) presenten un nivell de servei B.

4.3.8. Vehicles-quilometre

Amb l'objectiu de determinar la demanda de mobilitat al municipi s’han realitzat comptatges
manuals i automatics de vehicle privat i transport public. Amb tota la informacié disponible s’han
elaborat les matrius de mobilitat, que poden sintetitzar-se en les taules a continuacio.
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Les dades de mobilitat interna provenen dels aforaments establerts, i les dades de mobilitat de

connexid s'extreuen de I'EMQ 2006 per tal de disposar d'informacid d’origen/desti dels
desplacaments i sactualitzen a I'any 2012 amb valors de creixement disponibles.

La divisid entre xarxa congestionada, o xarxa primaria i secundaria no congestionada s’ha
realitzat amb els seglients parametres.

Xarxa interurbana. Sén vies primaries les que composen la xarxa d'accessos (C-63 i la GI-682
fora del nucli urba) i secundaries el tram urba d'aquestes vies, que composen la xarxa basica.

Xarxa urbana. Sén vies primaries aquelles jerarquitzades al PMUS com a xarxa local, i
secundaries la resta de carrers de connexid i carrers veinals.

En els dos casos s’entén per via congestionada aquelles vies que presenten nivells de servei D, E
o F en hora punta.

Imatge 18.  Categoritzaci6 de la xarxa viaria

emm——

Xarxa viaria
= Interurbana principal
— Interurbana secundaria
== Urbana principal
Urbana secundaria

Font: INTRA SL
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Taula 19. Vehicles-quilometre anuals interns a Lloret de Mar (2012)

Via congestionada Via principal Via secundaria TOTAL
Turismes 669.497 13.657.168 11.664.331 25.990.996
Ciclomotors i motocicletes 140.512 2.866.319 2.448.069 5.454.900
Mercaderies lleugers 16.531 337.214 288.008 641.753
Total vehicles lleugers 826.539 16.860.702 14.400.409 32.087.649
Mercaderies pesants 4.592 244,955 244.955 494.503
Busos i autocars 3.757 200.418 200.418 404.593
Total vehicles pesants 8.349 445.373 445.373 899.096
TOTAL VEH-KM 834.888 17.306.075 14.845.782 32.986.745

Els veh-km interns inclouen exclusivament aquells desplacaments amb origen i desti dins del
municipi de Lloret de Mar. Els trams urbans de desplacaments interurbans s’han inclos en el grup
de veh-km de connexid.

Imatge 19. Detall de la categoritzacié de la xarxa viaria en el nucli urba

Xarxa viaria
e [nterurbana principal
e Interurbana secundaria

we= Urbana principal
Urbana secundaria
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En els veh-km de connexid s’inclouen exclusivament aquells veh-km amb origen intern a Lloret
de Mar i desti extern, i a la inversa.

Taula 20. Vehicles-quilometre anuals de connexié amb origen o desti a Lloret de Mar (2012)

Via congestionada Via principal Via secundaria TOTAL
Turismes 11.886.801 216.934.123 68.349.107 297.170.032
Ciclomotors i motocicletes 458.546 8.368.472 2.636.642 11.463.660
Mercaderies lleugers 151.295 2.761.132 869.946 3.782.373
Total vehicles lleugers 80.116.888 25.568.338 206.730.839 312.416.065
Mercaderies pesants 13.156 240.098 75.647 328.902
Busos i autocars 810.749 14.796.162 4.661.804 20.268.715
Total vehicles pesants 823.905 15.036.260 4.737.452 20.597.617
Ferrocarril 9.432.972
TOTAL VEH-KM 80.940.792 40.604.598 211.468.291 342.446.654

Els desplagaments amb origen o desti a Lloret de Mar formen part del model de mobilitat del
municipi, i no exclusivament aquella mobilitat interna, i el PMUS disposara de mesures per poder
actuar-hi.

Tot i aixi s'especifica aquells veh-km de connexid que es realitzen dins del municipi (és a dir, en
trams de via interns al terme municipal de Lloret), que es deriva de les mesures preses per
aforaments.

Taula 21. Vehicles-quilometre anuals de connexié amb origen o desti a Lloret de Mar, tram realitzat dins del terme
municipal (2012)

Via congestionada Via principal Via secundaria TOTAL
Turismes 7.723.718 2.464.931 19.930.014 30.118.663
Ciclomotors i motocicletes 297.951 95.087 768.822 1.161.860
Mercaderies lleugers 98.307 31.374 253.669 383.350
Total vehicles lleugers 8.119.976 2.591.392 20.952.504 31.663.873
Mercaderies pesants 11.275 3.598 29.093 43.966
Busos i autocars 694.810 221.740 1.792.864 2.709.414
Total vehicles pesants 706.085 225.338 1.821.957 2.753.380
TOTAL VEH-KM 8.826.061 2.816.731 22.774.461 34.417.253

El fet que les dades siguin preses d’aforaments, implica que inclouen dades dels desplacaments
de pas per la xarxa viaria del municipi. Amb enquestes origen-desti s'ha pogut estimar que el
36% del transit de la carretera GI-682 és transit de pas. Tot i aixi s’ha inclos en I'analisi ja que el
Pla podra estudiar mesures per resoldre aquesta problematica, localitzada en vies que funcionen
com a distribuidores del transit urba. En conseqiiéncia s’ha de considerar que els valors de
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vehicles-quilometre de connexié amb que es treballa al PMUS sén lleugerament més elevats, ja
que inclouen transit de pas.

Tal i com es pot observar el 99% dels veh-km motoritzats interns al municipi de Lloret de Mar es
realitzen en vehicle privat (de passatgers i mercaderies), i aquest percentatge és del 94% en
veh-km de connexid. Pel que fa al transport public representa 1'1% dels veh-km interns, i el 9%
dels de connexié (comptant també els desplacaments en ferrocarril, fora del terme municipal).

Grafic 19.Representacié de veh-km interns i de connexid per tipologia de vehicle (2012)
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4.3.9. Parc de vehicles i motoritzacio

El parc de vehicles és un aspecte basic a tenir en compte: la quantitat, el tipus i la proporcié de
vehicles determinaran la capacitat de la poblacié per desplacar-se en vehicle privat.

Es disposa de dades estadistiques de 2012, proporcionades per I'ajuntament de Lloret de Mar. El
92,2% del parc vehicles del municipi es troba ubicat en zones.

El parc de vehicles de Lloret de Mar és de 28.184 unitats. El 58,3% del parc total sén turismes
(16.433 unitats). Amb una proporcié considerablement inferior destaquen les motocicletes (18,4%) i
els ciclomotors (12,7%).

Les zones amb el parc de vehicles més nombros son el casc antic i Fenals (5.768 i 4.263 unitats,
respectivament). Per la seva banda, les zones amb un index de motoritzacié més elevat son Jaruco -
Mas Romeu i Lloret Est (1.031 i 955, respectivament).

Taula 22.
Zona

1  Casc antic

2 Fenals

3 Mol

4 Rieral

5 Santa Cristina

6 Jaruco - Mas Romeu
7  Roca Grossa - Lloret de Dalt
8 Pescadors - Montgoda
9  Lloret Est

10 Serra Brava - Fermina
11  Lloret zona residencial
12 Lloret Oest

Total ubicat per zones (92,2%)

Total parc de vehicles

Font: Ajuntament de Lloret de Mar

Turismes

3.351
2.565
3.165
1.623
496
705
1.292
354
267
341
798
464
15.421
16.433

Motos

1.093
741
880
600

97
266
579
163

86
103
163
108

4.879

5.174

Ciclomotors

765
563
823
358
28
116
264
78
49
52
126
71
3.293
3.471

Parc de vehicles i motoritzaci de Lloret de Mar distribuida en zones (2012)

Camions

486
290
404
221
31
134
133
40
37
48
123
55
2.002
2.397

Parc de
vehicles

5.768
4.263
5.315
2.838
654
1.245
2.318
646
445
553
1.227
711
25.983
28.184

Index de

motoritzacio

552
569
652
708
451
1.031
868
628
955
661
630
785
640
694
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4.3.10. Demanda d’aparcament

Per a l'analisi de la demanda i el balang d’estacionament s’han tingut en compte les zones del Casc
antic, Fenals, Moli i Rieral. La resta de zones no s’han afegit en aquest analisi ja que l'inventari
d‘aparcament no s’ha realitzat a tota la zona i els resultats no serien del tot rigorosos.

Demanda d’aparcament residencial

L'analisi de la demanda d’aparcament s’ha dut a terme a partir de cinc elements: estimacié de la
demanda residencial a partir de la motoritzacid, inventari d'ocupacid i per ultim un estudi de rotacid
d’aparcament en aquelles arees amb major demanda.

A la taula a continuacié s'observa que la demanda és major al Moli i al Casc antic.

Taula 23. Demanda d’aparcament residencial per zones.

Zona Parc de vehicles total Turismes Poblacié
1 Casc antic 5.768 3.351 10.454
2 Fenals 4.263 2.565 7.490
3 Moli 5.315 3.165 8.146
4 Rieral 2.838 1.623 4.010
Total parc de vehicles zona analitzada 18.841 11.200 31.551

Font: Intra SL.

Déficit residencial d’aparcament

Un cop analitzades les dades de demanda residencial es podra establir un balang per sectors
comparant-la amb l'oferta d’aparcament dins i fora de calcada.

La relacié entre el nombre de turismes censats i l'oferta d'aparcament proporciona el deficit o
superavit d’estacionament residencial. S’ha de tenir en compte que, a vegades, la divisié per zones
pot mostrar situacions no del tot reals en el sentit que no és el mateix una zona amb déficit
d’aparcament, per0d contigua a una altra zona amb superavit, que si esta contigua a altres zones
també amb déeficit.

Un aspecte a considerar a I'hora d’analitzar els resultats obtinguts és que l'inventari de 'aparcament
fora de calcada és aproximat. La quantificacié de les places a cada garatge s’ha realitzat en funcié
del tipus i nombre d’habitatges a cada gual. D’aquesta manera s’ha quantificat 1 placa en els
habitatges unifamiliars i 0,5 per a cada un dels habitatges en edificis plurifamiliar.

En general, la zona analitzada de Lloret de Mar presenta un deficit d’aparcament residencial de
1.929 places. Aquest balang s’ha calculat a partir de la suma de l'oferta d’'aparcament en calcada
per a turismes i I'oferta fora calcada en relacié al nombre de turismes censats a cada sector.
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Taula 24. Balang d'aparcament

Oferta d'aparcament turismes

Public
gratuit

Zona Lliure

;:2;2 247 0

Fenals 1.731 0

Moli 920 260

Rieral 1.509 0
5.099 260

Font: Intra SL.

Solar no
regulat

Aparcament

BALANG
DEMANDA

teoric
3.351 -1.624
2.565 832
3.165 -1.443
1.623 306
11.200 -1.929

BALANG

corregit

-792

1.137

La taula anterior mostra com el déficit d’estacionament residencial es concentra al Cas antic

i la zona del Moli.

El déficit d'aparcament calculat és teodric, ja que el superavit de places d'aparcament de les zones
limitrofes a arees amb déficits provoca un efecte “atenuador”, i acullen els vehicles que no troben

aparcament. Realitzant aquest calcul s'extreu el “ Balang corregit”.

Taula 25. Deficit d'infraestructura

Densitat pl/ha
Zona
Casc antic 5,0
Fenals 19,5
Moli 30,1
Rieral 21,2
TOTAL 18,9

Font: Intra SL.

Sense placa

1871
899
2713
1274
6.757

Amb placa

44%
65%
14%
22%
37%

Deficit d'infraestructura

7,57
0,52
2,14
0,81

1,4

Pressio (turismes/places en calgada)

Al nucli urba de Lloret el 37% dels turismes disposen de placa d’aparcament fora de
calcada. Cada turisme, que no té de placa fora de calcada, disposa de 0,71 places. O el que és el

mateix, cada placa en calcada esta sol'licitada per 1,4 turismes.

Més concretament, la demanda el Casc antic és considerablement alta. Amb una pressio de
7,6 turismes per placa tot i que el 44% dels turismes disposen de placa fora de calcada.
Juntament amb el Moli, son les zones que les places lliures estan sotmeses a més pressio, i per tant
és més dificil trobar una placa d’aparcament lliure. A I'hora sdn les arees que tenen més percentatge

de turismes censats sense placa d’aparcament fora de calcada.

La densitat de places d’aparcament en calcada, expressat en places per hectarea (pl/ha), és superior
a les zones del Moli i Fenals. La zona menys densa, i per tant les places d’aparcament en calgada es
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troben més disperses pel territori, és el Casc antic. L'oferta de places per hectarea en aquest ambit
és molt inferior a la mitjana del nucli urba (18,9 pl/ha).

Ocupacio aparcament en calcada

Per tal de detectar problematiques concretes en l'estacionament en calcada, s’han dut a terme
inspeccions al municipi. A la taula segtient es recull el resultat de I'ocupacié de les places en calcada
classificades tipus i ambit.

Taula 26. Ocupacid aparcament en calcada

Percentatge d’ocupacio

Zona

Zona blava Lliure Reserves
Casc antic 97% 94% 67%
Fenals 100% 78% 47%
Moli 92% 62%
Rieral 69% 44%
TOTAL 99% 78% 58%

Font: Intra SL.

L'ocupacio mitjana de les places lliures en calgada és del 78%. La zona blava presenta una
ocupacié mitjana del 99%, mentre que les reserves presenten una ocupacié del 58%. Per zones, el
Casc antic és I'ambit amb l'ocupacié més elevada.

Les zones inventariades del municipi de Lloret de Mar presenten una ocupacié molt elevada en les
places en calgada. En les 150 places analitzades hi ha estacionat 218 vehicles durant la franja de
vuit hores analitzada.

Respecte a l'index de rotacid, que indica al mitjana del nombre de vehicles que estacionen a cada
placa d’aparcament, és inferior als dos vehicles en el cas de les places legals. Fet que
demostra la baixa rotacio de vehicles. Al Casc Antic la rotacio és d'1,52 vehicles/plaga. A
Fenals la rotacio és del 1,71 vehicles/placa.

L'ocupacié (que indica el percentatge de places ocupades per vehicles) al Casc Antic és del
99% i del 93% a Fenals. Aquests percentatges indiquen una alta utilitzacid de I'aparcament en
calcada a les zones estudiades.

Carrega i descarrega

Per tal d’avaluar les necessitats de places de carrega i descarrega, aixi com de PMR, s’ha dut a
terme un inventari per tal de detectar l'ocupacié i indisciplina a les places de reserva.
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Taula 27. Ocupacio de les places reserva

Ocupacio reserves

Zona

Carrega i Descarrega PMR
Casc antic 66% 69%
Fenals 55% 60%
Moli 82% 53%
Rieral 48% 41%
TOTAL 63% 49%

Font: INTRA. SL.

Tot i que I'ocupacio de les places C/D no arriba al 100%, aquesta és alta 63%. En aquest
sentit, la indisciplina d’estacionament és un factor que incideix en aquesta ocupacid (es detecta
estacionament il*legal a la zona del Moli) i pot agreujar problemes derivats de la manca de places de
carrega i descarrega e moments i arees puntuals., tot i que no es considera una indisciplina alta.

S’observa que l'ocupacio supera el 60% al Casc antic i al Moli.

Un 40% dels establiments reben mercaderies diariament o inclis més d’un cop per dia. No obstant,
només el 25% estaciona en espais de C/D i un 25% ho fa de manera irregular.

El 15% dels enquestats assenyalen que hi ha dificultat d’estacionament segons quina hora del dia i
reclamen més vigilancia de 8 a 10 del mati. El 80% reben la mercaderia al mati, el 15% mati o tarda
i el 5% al mati i tarda.

Pel que fa a les places de PMR I'ocupaciéo mitjana és del 49% de les places. Als ambits de
Fenals i Casc antic I'ocupacid és superior al 60% de les places.

Per Ultim, durant la redaccid del present document I'ajuntament de Lloret esta treballant per
implantar, a partir del 7 de gener, el disc de control horari per els vehicles de C/D amb un maxim
d'estada de 30 minuts entre les 8h i les 20h.

4.3.11. Analisi de d’accidentalitat urbana

L'accidentalitat és una de les externalitats més directes dels models de mobilitat actuals. L'any
2008 es va redactar el Pla local de seguretat viaria de Lloret de Mar, amb vigéncia 2009-2012, en
que s‘analitzava la situacié d’accidentalitat urbana i es proposaven mesures de millora.

L'any 2011 es va redactar l'informe de seguiment del Pla, que permet estudiar I'evolucié de
I'accidentalitat urbana del sexenni 2005-2010.

El grafic seglient resumeix la situacié existent en el moment de la realitzacio del pla (en verd), i
I'evoluciéd que ha tingut lloc en els anys posteriors (en blau). Aquesta evolucié s'analitzara amb
major detall en els trams de concentracié d'accidents identificats pel Pla.
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Grafic 21.Nombre d’accidents amb victimes en zona urbana, 2005-2010
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Font: Informe de seguiment del Pla local de seguretat viaria. INTRA i SCT (2011)

Durant el periode 2005-2010 s‘observava a Lloret de Mar una tendéncia decreixent en el nombre
de sinistres en zona urbana, aixi com en el nombre de victimes.

De fet, I'any 2010 s’estaven assolint els objectiu quantitatius que marcava el Pla. El manteniment
d’aquesta tendéncia decreixent conduira al compliment de I'objectiu marcat per I'any 2012, final
del termini del Pla.

En el grafic seglient s'observa quina ha estat I'evolucié de la lesivitat al llarg del periode (morts,
ferits greus i ferits lleus). Tot i la disminucid de I'accidentalitat global, s‘observa cert manteniment
en la lesivitat de les victimes. El nombre de victimes mortals no ha mostrat un descens, i I'any
2010 s'observa una remuntada del nombre de victimes greus.
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Grafic 22.Nombre de victimes segons lesivitat, 2005-2010
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Entorns de concentracio d'accidents a Lloret de Mar

El Pla d'actuacié del PLSV preveia actuar sobre els punts i trams de concentracid d'accidents i
entorns insegurs, alhora que proposava actuacions de millora de les mesures fisiques i de gestid,
controls i de I'educacio per a la mobilitat segura.

la definicié dels trams de concentracié d‘accidents (TCA) es va dur a terme a partir de I'analisi de
les dades dels accidents amb victimes proporcionades per la Policia Local de Lloret de Mar.

Una analisi de la distribucié dels accidents registrats durant els anys 2005-2007 mostrava una
concentracio del 27,0% dels accidents amb victimes (134, de 495 accidents totals) en dos trams:
a lI'avinguda Vila de Blanes (entre avinguda America i carrer Girona) i a 'avinguda Just
Marleés (entre avinguda Vila de Blanes i passeig d’Agusti Font).

També es van atendre amb especial interés les consideracions fetes per part dels técnics
municipals i es va acordar afegir dos punts amb sensacié d’inseguretat, tot i que no es disposava
d’informacié precisa sobre nombre d’accidents succeits en aquests punts: la interseccid entre
avinguda Vidreres amb carrer d’Aiguaviva i passatge Senyora del Rossell, i la interseccidé entre
carrer de la Senia del Rabic, amb Rector Felip i Gibert i carrer de I'Oliva.

De I'evolucié dels nivells d'accidentalitat en els trams i punts d’estudi, la tendéncia evidenciada en
anys successius a l'aprovacio del Pla, i l'analisi de les actuacions de millora s’evidenciava la
necessitat de continuar actuant a I'eix de I'avinguda Vila de Blanes — avinguda Vila de
Tossa, ja que aquest tram d’accidentalitat representa encara el 29,5% de tota
I'accidentalitat municipal.
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Taula 28. Evolucio del nombre d’accidents en TCA i PSI

Punts i trams de concentracié d'accidents 2005 2006 2007 2008 2009 2010 Evolucid6  Actuacions
T1 | Av. Via de Blanes, entre av. América i c. Girona 36 31 46 63 31 33 Augment |Realitzada
T2 Av. Just Marlés entre av. Vila de Blanes i pg. d’Agusti Font 10 32 16 7 0 3 Reduccid |En projecte

P1 |Interseccid av. Vidreres amb c. d’Aiguaviva i ptge. Senyora del Rossell = 0 0 0 4 0 0 Augment En projecte

P2 C. de la Senia del Rabic, entre Rector Felip i Gibert i c. de I'Oliva 0 0 0 0 0 0 Esmanté Realitzada

Que el nivell d'accidentalitat segueixi disminuint requerira d’'un major desplegament de mesures
d’ordenacio viaria amb criteris de seguretat viaria i alhora d'una major gestio de la mobilitat de la
ciutat, combinant les eines de planificacid com el Pla de seguretat viaria i el Pla de mobilitat
urbana sostenible.

4.4. ANALISI GLOBAL DE FLUXOS ORIGEN- DESTI

Pel municipi de Lloret de Mar s’exploten les dades de 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de I'any
2006 relativa als desplagaments amb origen i/o desti a Lloret de Mar, i s'actualitzen a 2012 (any
base PMUS) amb les dades obtingudes amb el treball de camp realitzat pel PMUS. En aquest
apartat es presenten sintéticament els desplagaments en funcié dels modes de transport i
destinacié dels principals fluxos.

Fluxos intramunicipals

Les dades de que es disposa per estudiar els fluxos intramunicipals provenen de les enquestes
origen-desti realitzades en I'ambit del PMU i les dades de 'EMQ del 2006.

La significativitat de les dades és suficient per identificar els principals fluxos interns, en relacié
als centres generadors i atractors de mobilitat. Aixi mateix, s’identifiquen les potencialitats més
grans de canvi modal.

Els nuclis interns diferenciats han estat els barris del municipi, ja que la mesura d’aquestes arees
és adient per observar els desplacaments entre zones. A més, es troben caracteritzades pels que
son els principals centres atractors, posant de manifest de forma rapida les destinacions dels
desplacaments.

Les matrius origen-desti a peu i en vehicle privat s’han representat graficament per a major
visibilitat dels resultats.
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Imatge 20. Esquema de les principals relacions origen desti en vehicle privat a 'esquerra i a peu a la dreta
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Font: INTRA SL
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Taula 29. Analisi de fluxos intramunicipals (desplagaments/dia) a Lloret de Mar

Fluxos de mobilitat A PEU EN BICICLETA
ft
Dia feiner ft Q(%) t Ft Q%) T
INTERNA 96.374 61.244 62,50% 887 0,90%
Nucli antic - Fenals 10145 6124 10% 133 15%
Nucli antic- Moli 9376 5512 9% 44 5%
Nucli antic - Rieral 9289 3062 5% 266  30%
Nucli antic - Roca Grossa 7762 1837 3% 44 5%
Nucli antic - Urbanitzacions 9862 0 0% 0 0%
Nucli antic 35181 34297 56% 355  40%
Fenals 10456 10411 17% 44 5%
Altres 4302
TOTAL
125.900 61.673 49% 964 1%

(Interna + connexio)

TP VP
ftt Q%) t ft Q(%) t o

1.149 1,20%  33.094 34,30% 2,1

678 59% 3210  9,70%
80 7% 3740 11,30%
103 9% 5858 17,70%
23 2% 5858 17,70%
264 23% 9597 29%
0 530 1,60%
0 0
4302 13%
6.2845 5% 56.979 45%

ft= flux total (desplacaments/dia) - Q=Quota (%) - t= temps mitja per desplacament (min) - o=ocupacié mitjana (passatgers/vehicle)
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D’aquest analisi dels fluxos intramunicipals es detecta:

e La zona del Nucli antic i Fenals, genera al voltant del 47% dels desplacaments diaris
interns del municipi. Cal considerar que es tracta d'una zona residencial i de serveis, de
vivendes unifamiliar, que concentra al voltant de 1'44% dels residents al municipi.

Els fluxos principals tenen com a destinacié la Nucli antic del municipi, area de serveis
i comercos del municipi. Al voltant del 32% dels desplacaments generats des de Fenals a
la zona centre es realitzen actualment en vehicle privat. Hi ha un potencial de canvi modal
en aquests fluxos, especialment cap al transport public (la linia d'autobuis urba actual
connecta de forma directa aquestes dues zones, requerint perd0 una millora de la
freqliéncia de pas). Considerant les distancies, I'orografia i la tipologia de vies, també hi
ha un potencial de creixement de la bicicleta.

També es generen fluxos importants entre Nucli antic i el Moli , amb proporcions de
desplacaments en vehicle privat superiors al 40%. Les distancies, d'entre 1-1,5
quildometres mostren un potencial de transvasament cap a la bicicleta o el transport
public, tot i que seria necessari I'establiment d’un nou recorregut de I'autobus urba.

Aquest potencial de canvi també s’aprecia entre el Nucli antic i Rieral, que tot i la seva
proximitat mostren gran dependéncia del vehicle privat (63% dels desplagcaments): la
baixa freqliencia del transport public i les condicions de seguretat viaria per creuar alguns
vials desincentiva els desplacaments a peu i en bicicleta.

Entre el Nucli antic i Roca Grossa el 76% dels desplagcaments es donen amb vehicle
privat tot i no sé un barri excessivament allunyat del centre, I'orografia hi juga un paper
determinant.

Pel que fa a les urbanitzacions, la dispersié urbanistica juntament amb la distancia amb
el Nucli antic fa que el 97% dels desplagaments siguin amb vehicle motoritzat privat.
Noves formules de transport public poden presentar-se com una eina cabdal pel
transvasament cap a modes més sostenibles.

Destaca que en els mateixos desplagaments interns al Nucli antic hi hagi un 1,5% de
desplacaments en vehicle privat (no s’inclou transit avinguda Vila de Blanes i avinguda
Vila de Tossa). El barri té una distancia maxima de punta a punta de 1.000 metres, unes
dimensions que fan assumibles els desplacaments interns a peu o en bicicleta.

El 30% dels desplacaments interns de Fenals es realitzen amb vehicle privat. I no es
detecten desplacaments amb transport public dins del mateix barri. Fet que presenta un
potencial de creixement pel que fa als desplagcaments no motoritzats, i amb menor
mesura, amb transport public.

Fluxos intermunicipals

Els desplagaments intermunicipals generats en dies feiners tenen com a principal destinacid el
municipi vei de Blanes, que genera el 40% dels desplacaments dirigits a Lloret. També existeix
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un flux significatiu amb Barcelona (7%), Girona (6%), i altres municipis propers com Malgrat de
Mar.

La matriu de desplagaments generats i la de atrets sén practicament simetriques, ja que 'EMQ
2006 divideix els desplacaments d'anada i tornada, per tant duplica l'itinerari d’'un mateix usuari.

Aquesta informacié permet coneixer els corredors d'infraestructures viaries i ferroviaries, que
canalitzen els fluxos principals de desplagaments.

La carretera GI-682, eix que travessa el municipi en paral‘lel al litoral, recull el 62% dels
desplacaments de connexi6 rodats en el seu tram en direccié sud (Blanes), i el 13% en direccid
nord (Tossa de Mar). Aquesta via canalitza doncs un 75% dels desplacaments per carretera que
es realitzen entre Lloret de Mar i altres municipis.

El 25% restant es desplacen per I'eix de la carretera C-63, d’abast regional, que connecta amb
I'autopista AP7 (Girona, Franga) i amb Vidreres, Sils i Santa Coloma de Farners i arriba fins a
I'enllag de la C-25 o Eix Transversal.

Lloret de Mar no disposa de parada de ferrocarril, que arriba només fins a Blanes. Tot i aixi
existeix un percentatge de desplacaments en tren, que han de realitzar I'Ultim tram del seu
trajecte fins a Lloret per carretera.

S’analitzen a continuacio els fluxos de desplacaments interns i de connexié en dia feiner.
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Taula 30. Analisi de fluxos (desplacaments/dia) amb origen o desti Lloret de Mar en dia feiner

Fluxos de mobilitat - A PEU EN BICICLETA
Dia feiner ft Q(%) t ft Q(%)
CONNEXIO 29.527 20 486

Lloret - Blanes 11823 20 100% 194 40%
Lloret- Barcelona 2177

Lloret- Girona 1742 146 30%
Lloret - La Selva 6821 146 30%
Altres

TOTAL 125900 20 0,02% 486 0,39%

(Interna + connexio)

ft= flux total (desplagaments/dia)
Q=Quota (%)
t= temps mitja per desplagament (min)

o=ocupacié mitjana (passatgers/vehicle)

t

TP (bus)
ft Q(%)
5.136

2054 40%
385 8%
282 6%
1181  23%
4724  40%

5.136 4,08%

ft
23.885

9554

1791

1314

5494

7087

23.885

VP
Q(%)

40%
8%
6%

23%

60%

18,97%

1,5

Analisi
Pes relatiu
100%

40%
7%
6%

23%

24%

* Nota: Els desplacaments en tren no sén finalistes, son una part d’'un desplacament multimodal, que finalitzen el Gltim tram del seu recorregut per carretera.

Oportunitats de
canvi modal

Transvasament cap
a Nomoto TP
Transvasament cap
aTP
Transvasament cap
aTP
Transvasament cap
aTP
Transvasament cap
aTP
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4.5. FLUXOS AMBIENTALS

Entre diversos sectors que suposen un enorme consum energetic i que sén responsables de gran
part de les emissions, el transport ocupa un lloc destacat. Bona part de la demanda energética i
de les emissions dels paisos rics i, en particular, de Catalunya, provenen del transport i, a més, la
contribucio relativa del transport mostra una tendéncia creixent, i es preveu que continui sent
aixi en els anys a venir. L'objectiu d’aquest apartat és realitzar una primera aproximacié del
consum d’energia i les emissions contaminants derivades de I'actual model de
mobilitat de Lloret de Mar.

L'objectiu principal de la diagnosi ambiental del PMUS de Lloret de Mar és analitzar I'actual
situacié ambiental del municipi amb vista a poder definir un model de mobilitat que corregeixi la
tendéncia manifestada en els impactes ambientals derivats. Sera, per tant, la base que ha de
traduir-se en objectius ambientals.

Aquest capitol analitza les principals externalitats ambientals i socials associades a la mobilitat
motoritzada. Els aspectes considerats per la diagnosi inclouen:

1. Impactes ambientals:

El consum energeétic del transport;
La contaminacié atmosferica;

La contaminacié acustica;

2. Impactes socials:
L'accidentalitat;

L'ocupacio del sol.

Hi ha altres impactes ambientals derivats de la mobilitat que no s’analitzen en el present apartat,
ates que l'objectiu de I'ISA és analitzar els aspectes ambientals més significatius i rellevants per
'ambit del PMUS. Es el cas de la generacié de residus, per exemple.

La metodologia de calcul d’energia i emissions s’ha desenvolupat amb el suport de I'eina de calcul
AMBIMOB-U, facilitada pel Departament de Territori i Sostenibilitat, de la Generalitat de
Catalunya. Les dades de partida daquest calcul son els vehicles-quilometre recorreguts
anualment interns al municipi i en els seus desplacaments de connexid, diferenciats per cada
tipologia de vehicle (segons factor de consum i antiguitat de cada tipologia) i per tipologia de
xarxa on es recorren (tres tipus de xarxa viaria, atenent a la diferent velocitat de els vies: xarxa
congestionada, xarxa primaria i xarxa secundaria). A part, es considera el consum eléctric de la
xarxa ferroviaria.
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4.5.1. Consum d’energia

Segons les dades disponibles que caracteritzen el model de mobilitat de Lloret de Mar, I'energia
final consumida en la mobilitat urbana i interurbana va ser de 29.243 tep I'any 2012.
La mobilitat urbana interna al municipi és responsable del 7% del consum. El 93% restant del
consum energetic es produeix en els desplacaments de connexié (atrets i generats pel municipi).

Grafic 23.Consum energétic en tep/any (2012)
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El total de consum segmentat segons els diferents mitjans de transport mostra que els turismes
son responsables del 80% del consum de desplacaments interns i el 57% dels de connexid.
Globalment, el 93% del consum urba correspon al vehicle privat i el 60% de l'interurba. En els
desplacaments interurbans hi ha un important consum d’energia degut a autobusos i autocars
(14%), i al tren (26%).

Grafic 24.Consum de combustibles per tipologia de vehicle en tep/any (2012)
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Les dades detallades s'inclouen a continuacio.

Taula 31. Distribucié del consum energeétic de la mobilitat interna i de connexié (2012)
. urba interurba Total
Total Consum energetic (tep/any)
1.974 27.269 29.243
Gasolina 1.051 9.124 10.175
Diesel 919 11.117 12.036
GN 0 0 0
Electricitat 0 6.957 6.957
Per tipus de combustible (tep/any)
Biol0 5 71 75
GLP 0 0 0
Hibrids 0 0 0
Hidrogen 0 0 0
Cotxes 1.579 15.602 17.180
Motos 123 345 345
Veh. Lleugers 50 384 434
Per tipologies de vehicle (tep/any)
Veh. Pesants 94 54 148
Busos 129 3.928 4.057
Ferroviari 0 6.957 6.957
Privat 1.702 15.946 17.648
Per mode de transport (tep/any)
Public 129 10.884 11.013
Passatgers 1.830 26.831 28.661
Mode passatgers i mercaderies (tep/any)
Mercaderies 144 438 581

4.5.2. Emissions de gasos amb efecte hivernacle

Es realitza el comput global de les emissions de GEH derivades del transport a Lloret de Mar,
amb la metodologia de calcul ja esmentada i amb dades referents al parc de vehicles, de
mobilitat i de velocitat. L'any 2012 s’hauran emes un total de 66.981 t CO, equivalent. La
mobilitat urbana interna al municipi és responsable del 9% de les emissions, i el 91% restant es
deu als desplagaments de connexio.
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Grafic 25.Emissions de gasos d’efecte hivernacle en t CO,/any (2012)
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El total de consum segmentat segons els diferents mitjans de transport mostra que els turismes
son responsables del 80% de les emissions dels desplacaments urbans i el 77% dels interurbans.
Globalment, el 93% del consum urba correspon al vehicle privat i el 81% de l'interurba.

Grafic 26.Emissions de gasos d’efecte hivernacle per tipologia de vehicle en t CO,/any (2012)
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El sistema de calcul no contempla les emissions causades pel consum energetic del ferrocarril. Es
desconeix les fraccions d'origen de I'electricitat utilitzada, i les emissions queden associades al punt
de produccio.

Les dades detallades s'inclouen a continuacio.
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Taula 32. Distribucid de les emissions de GEH de la mobilitat interna i de connexi6 (2012)

urba interurba Total
Total Emissions (t/any)
5.925 61.056 66.981
Gasolina 3.125 27.145 30.270
Diesel 2.786 33.702 36.487
GN 0 0 0
Electricitat 0 0 0
Per tipus de combustible (t/any)
Bio10 14 210 224
GLP 0 0 0
Hibrids 0 0 0
Hidrogen 0 0 0
Cotxes 4.735 46.808 51.544
Motos 365 1.026 1.026
Veh. Lleugers 151 1.160 1.311
Per tipologies de vehicle (t/any)
Veh. Pesants 283 163 447
Busos 390 11.899 12.289
Ferroviari 0 0 0
Privat 5.101 47.834 52.935
Per mode de transport (t/any)
Public 390 11.899 12.289
Passatgers 5.491 59.733 65.224
Mode passatgers i mercaderies (t/any)
Mercaderies 434 1.323 1.758

4.5.3. Qualitat de l'aire

Dins del marc de la Llei 22/1983, de 21 de novembre, de proteccid de I'ambient atmosferic, es va
crear a Catalunya la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA),
sistema de deteccid dels nivells d'immissid dels principals contaminants.

Dins aquest context normatiu es va dividir el territori en zones de qualitat de I'aire (ZQA), per les
que s'estableixen punts de mesura de la qualitat de l'aire, amb valors representatius per a la
totalitat de la zona.

Lloret de Mar es troba situat dins de la zona de qualitat de I'aire del Maresme.

Taula 33. Detall de la Zona de Qualitat de I'Aire del Maresme

Zona de

. . Nombre  Superficie  Poblaci6  Densitat Arees existents
Qualitat de Aglomeracio . km?2 hab hab/km2
I'Aire municipis m ap. ab/km urbanes suburbanes  rurals
7 Maresme No 33 501 367131 733 Si Si Si
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Cal precisar que la xarxa no té la funcid de controlar els focus emissors de contaminants sind la
de vigilar la qualitat de I'aire en cada ubicacid. Les dades que se'n deriven i que es presenten a
continuacié tenen, per tant, 'objectiu d'enquadrar la situacié de la contaminacié atmosférica a
Lloret de Mar. Com és sabut, a les zones urbanes la principal font emissora de contaminants sén
els vehicles (principalment en relacié a fums negres, monoxid de carboni, hidrocarburs, oxids de
sofre, plom i Oxids de nitrogen). A l'espera de dades precises derivades del calcul de les
emissions derivades de I'actual model de mobilitat de la ciutat, es presenten graficament les
seglients dades de valors d'immissid de contaminants atmosférics, tot i remarcant que no
distingeixen les fonts emissores.

La valoracio de la qualitat de I'aire al municipi de Lloret de Mar s'ha realitzat avaluant la qualitat
del darrer any (2011) de la zona de qualitat de l'aire a la que pertany el municipi.

No es compta amb cap estacidé de mesurament situada dins del terme municipal de Lloret de
Mar.

Estat de la qualitat de l'aire a la Zona de Qualitat de I'Aire: 7. Maresme

Segons l'informe de Qualitat de l'aire de I'any 2011, a la Zona
de Qualitat de I'Aire 7, Maresme:

Els nivells mesurats pel dioxid de nitrogen, el dioxid de sofre, el
monoxid de carboni, les particules en suspensié de diametre
inferior a 10 micres, les particules en suspensié de diametre
inferior a 2.5 micres, el benzé i el plom estan per sota dels
valors limit vigents.

Pel que fa als nivells mesurats d‘arsenic, cadmi, niquel i
benzo(a)pire no s’han superat els valors objectiu establerts a la
legislacio.

Pel que fa als nivells d'ozd troposferic no s’ha detectat cap superacié ni del llindar d‘informacio
horari ni del llindar d’alerta a la poblacid.

En relacid amb l'avaluacié dels nivells de la resta de contaminants, dacord amb linventari
d’emissions i les condicions de dispersié de la zona, s'estima que els nivells son inferiors als
valors limit.

Les dades posen de manifest que I'lany 2011 no s’han superat els valors limits d'immissio
de cap dels contaminants mesurats a la Zona de Qualitat de I'Aire on s’integra el municipi de
Lloret de Mar.

4.,5.4. Contaminacio atmosfeérica

Les emissions de particules en suspensiéo de menys de 10 micres (PM10) derivades del sector
del transport, seran al voltant de 78 tones I'any 2012. Un 8% son degudes a la mobilitat
interna, i la resta a la mobilitat de connexio.
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Grafic 27.Emissions de PM10 t /any (2012)
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El 97% de les emissions de la mobilitat interna es deuen al vehicle privat de passatgers i
mercaderies, aixi com el 85% de les emissions de la mobilitat de connexié. Un 10% de les particules
emeses per la mobilitat interurbana sén degudes als autobusos i autocars.

Grafic 28.Emissions de PM10 en t/any (2012)
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Les emissions d'oxid de nitrogen (NOx) estimades per I'any 2012 en el sector del transport sén
de 462 tones. Només un 6% sdén degudes a la mobilitat interna al municipi.
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Grafic 29.Emissions de NOx t /any (2012)
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El 86% de les emissions de la mobilitat interna es deuen al vehicle privat de passatgers i
mercaderies, aixi com el 74% de les emissions de la mobilitat de connexid. Un 14% dels oxids de
nitrogen emesos per la mobilitat interns i un 26% de la interurbana sén deguts als autobusos i
autocars.

Grafic 30.Emissions de NOx per tipologia de vehicle en t /any (2012)
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4.5.5. Contaminacio acustica

Contaminacio acustica urbana

Des de I'Ajuntament de Lloret de Mar s'esta iniciant a treballant en la millora de la qualitat
acustica del terme. Tots els municipis de Catalunya tenien l'obligacid d‘aprovar el Mapa de
Capacitat Acustica abans del 11 d'octubre de 2005, i traslladar-lo al Departament de Medi
Ambient i Habitatge, segons la Llei 16/2002. Aquesta tasca s’ha endarrerit al municipi, que
actualment treballa en la concrecié el mapa de capacitat acustica.

Grafic 31.Mapa de capacitat acUstica: proposta de zonificacié del terme municipal (no aprovat)

Font: Mapa de capacitat acUstica. Ajuntament de Lloret de Mar (2006)

Els mapes de capacitat acustica estableixen la zonificacié acustica del territori i els valors limit
d'immissié d'acord amb les zones de sensibilitat acistica. Fixen el nivell d'immissid maxim
permes a cada zona durant un periode de temps determinat, i, per tant, la qualitat acustica del
territori. Es un instrument basic de gesti6 mediambiental per a qualsevol poblacid, ja que la
informaciéd que conté és aplicable als camps d’urbanisme, manteniment, transports i circulacio,
neteja, medi ambient, cultura i esbarjo, etc.
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Posteriorment, caldra que el municipi elabori un mapa de situacié acustica existent
(representen graficament el nivell sonor en un moment donat, dissenyat per a avaluar
globalment I'exposicié produida per diferents fonts de soroll en una zona determinada).

De tots els impactes acustics el transit motoritzat sol ser el més rellevant dins els nuclis urbans,
al tractar-se d’'una font de contaminacié mobil i difusa de complexa solucio, essent el responsable
del 80% de les emissions de soroll d'un municipi. Per altra banda el municipi també té soroll
ocasionat per l'activitat turistica: es tracta d'una font de soroll important i a valorar amb unes
particularitats molt concretes i marcades en I'ambit.

Amb aquestes dues eines (el mapa de capacitat acustica i el mapa de soroll) sera possible tracar
uns mapes de desviacions dilirnes i nocturnes, que representen on la situacié acustica
actual incompleix els nivells de capacitat acustica de la zona.

Valoracio de la contaminacio acustica urbana realitzada per I'’Agenda 21

L'any 2008, en el document de I'agenda 21 del municipi, sincloia una primera valoracié de la
situacid acustica del municipi, que tot i trobar-se desactualitzada, pot oferir unes pinzellades
mentre s'acaben de desenvolupar les eines ja enunciades.

Al municipi de Lloret de Mar, les dues principals fonts de soroll identificades eren:
Els principals eixos viaris urbans i interurbans

Es tracta d’'una série de carreteres que son la font de soroll més important per als habitatges del
seu entorn:

L'eix format per I'avinguda Vila de Blanes i I'avinguda Vila de Tossa: travessa el municipi d'est a
oest;

L'avinguda de les Alegries que en sentit nord passa a ser la carretera C-63.

Avinguda del Rieral: vial que segueix un tragat paral‘lel a la Riera de Lloret. Connecta als seus
extrems amb l'avinguda de les Alegries al nord i I'avinguda de la Vila de Blanes al sud. Des
d‘aquest eix es pot accedir al complex esportiu Rossell i el CEIP Pompeu Fabra.

Avinguda Just de Marles: vial comprés entre l'avinguda de Blanes i el passeig d’Agusti Font. A
I'extrem nord d’aquest vial hi ha I'estacié d’autobusos de Lloret. Daltra banda, es tracta d’un dels
principals eixos d’accés a la platja.

Passeig Maritim (Pg. d’Agusti Font i pg. de Cinto Verdaguer): eix paral‘lel a la linia de costa que
limita amb el centre historic de Lloret. Es tracta d’un important vial de connexié amb la platja i
amb la zona comercial del centre. Al limitar amb els carrers per a vianants que formen el casc
antic fa que sigui un dels principals vials per a vehicles.

Les activitats d’oci nocturn

El soroll produit per discoteques, pubs i bars musicals en horari nocturn sovint son motiu de
queixa i descontentament veinal. La gran part d'aquestes activitats es troben situades en zones
d'Us residencial i afecten el descans del veins, no tan pel fet de la manca de condicionament i
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aillament acustic dels establiments com pel soroll generat als carrers i a les afores dels locals per
grups de persones que s’hi passegen o surten dels locals.

Destacar les nombroses activitats d’oci nocturn presents: a Lloret de Mar hi ha en total uns 59
establiments d’oci nocturn (discoteques, sales de festes i bars musicals) situats al nucli urba i al
barri de Fenals.

Grafic 32.Establiments d’oci nocturn a Lloret de Mar
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Font: Agenda 21. Ajuntament de Lloret de Mar.

Cal pero esmentar que a Lloret de Mar es disposa de certes mesures de soroll de I'estudi realitzat
per Joan Carles Blanco, UdG: I'Estudi i Avaluacié del Soroll del Transit Urba en diferents Arees
(usos) caracteritzades pel tipus d’Activitat i Area Geografica, 2003 on s'analitza Lloret de Mar des
de la perspectiva de com afecta I'Gs ludic al vector soroll en tots els seus aspectes.

Segons les conclusions extretes de I'estudi, a partir de les 528 mesures en 22 punts s'observava
una important estacionalitat del soroll estiu-hivern i aquells carrers i/o zones on es detectaven
uns nivells superiors als permesos.

Tant a I'hivern com a l'estiu son av. Vila de Tossa, av. Vila de Blanes, i av. J Vilarrodona

També es destacava el fet que augmenti el soroll a I'estiu fins a nivells de 70-75 dB al Passeig
Agusti Font i al carrer de I'Oliva i en general, I'important augment de soroll de tot el passeig
maritim, de la zona de vianants i els carres més estrets on es permet la circulacié motoritzada del
nucli urba.
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Taula 34. Comparativa de mesures de soroll dels carrers de Lloret de Mar estiu- hivern

Carrer Hivern (Leq*) Estiu [Leq) Variacio
Av Vila de Tossa 60-65 75 Increment
Av JVilarrodona EO-G5 75 Increment
Av Vila de Blanes B5 75 Increment
Pas. Agusti Font 55-60 70-75 Increment
de I'Oliva 55-60 70-75 Increment
Av de Vidreres 65-70 65-70 Lleugerincrement
Av catalunya 55-60 65-70 Increment
Sénia del Barral 55-60 60-65 Increment
Pla de Carbonell 55-60 60-65 Increment
Del Torrento 55-60 55-60 Lleugerincrement
Cami de lAngel 55-60 55-60 Lleuger decrement
Av Pau Casals 50-55 55-60 Increment
El Maoli 50-55 55-60 Increment
Const. Ribaliaga 50-55 55-60 Increment
Ausias March 50-55 55-60 Increment
Av_ Reiral 50-55 50-55 Sirnilar
J Ma Sert 50-55 50-55 Increment
Poeta Carner 50-55 50-55 Increment
Maria Fortuny 45-50 50-55 Increment
Joaquim Ruyra 50-55 50-55 Increment

* Leq: Nivell de soroll equivalent
Font: Estudi i Avaluacid del Soroll del Transit Urba en diferents Arees [usos) caracteritzades
pel tipus d'Activitat i Area Geografica. Joan Blanco, UdG 2003

Extret de I'Agenda 21. Ajuntament de Lloret de Mar.

Contaminacio acustica de les infraestructures

Actualment, el transit és la principal causa de contaminacié acustica als paisos industrialitzats. Un
dels aspectes marcat per la Llei catalana 16/2002, de 28 de juny, de proteccid contra la
contaminacié acustica, és la regulacié del soroll emes per les infraestructures de transport, i
I'establiment de “zones de soroll” en un radi al voltant d’aquestes.

Tal com estableix la llei, correspon al Departament de Medi Ambient el control de la contaminacio
acustica de les infraestructures generals de transport i a les entitats locals el control de les vies
urbanes.

La campanya de control de sorolls de les infraestructures viaries 2005-2006 comptava amb cap
punt de mesura a la carretera GI-682 en el tram entre Blanes i Lloret de Mar (tot i que encara
dins del terme municipal de Blanes, pk 7-8). La LAeq va ser de 70 dB(A) i la LA90 de 63,5 dB(A).
No es disposa de dades dins del terme de Lloret ni actualitzades que permetin realitzar
valoracions sobre la situacié d'aquesta infraestructura al municipi en estudi.
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4.6. SINTESI DE LA DIAGNOSI

4.6.1. Sintesi del model de mobilitat actual

Una vegada realitzada I'analisi territorial, funcional, de les xarxes de transport i dels
desplacaments del municipi de Lloret de Mar, a continuacié i a mode de conclusid, es posen de

manifest les oportunitats/punts forts i les amenaces/punts debils de I'actual model de
mobilitat.

Imatge 21. Caracteristiques principals de la mobilitat de Lloret de Mar

R » Cada dia feiner es registren a

Desplagaments intramunicipals Lloret de Mar més de 125.900

14 des
q‘b?’ & xS desplacaments.
>
: %; » El 65% dels desplacaments
g intramunicipals es realitzen a peu o

amb bicicleta i el 34% amb transport
privat. Els desplacaments amb
autobus urba sén practicament
inapreciables (1%).

» En els desplagaments intermunicipals el
transport a peu 0 amb bicicleta
representa el 2%, el transport amb
vehicle privat motoritzat el 81% i el
transport public 17%.

Desplacaments a peu

e Al Casc antic es produeixen 70.000 desplacaments a peu a l'estiu. Mentre que a I'hivern es
redueix un 30%, 45.000 desplagaments (aproximadament).

e El 56% dels desplagaments a peu es realitzen a I'entorn del Casc antic i el 17% a Fenals.

e Les principals connexions a peu sén amb la zona de Fenals (10% dels desplacaments), el Moli
atrau i genera el 9% dels desplacaments, la zona del Rieral el 5% i el sector de Roca Grossa -
Lloret de Dalt el 3% dels desplagaments.
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Desplacaments en bicicleta

Els desplagaments en bicicleta representen |'1% de la mobilitat del municipi, uns 1.450
desplacaments diaris

Les zones més concorregudes son la interseccid entre I'avinguda Just Marles i el Passeig d'agusti
Font (500 desplacaments diaris). I els itineraris entre els barris de Fenals i el Casc Antic amb 200
desplacaments diaris.

Transport public

Al 2011 l'autobus urba va transportar 383.127 viatgers. Xifra que representa una disminucié del
8,5% dels viatgers respecte el 2010.

La linia 2 és la més utilitzada.

El nombre de viatgers del transport public interurba ha disminuit un 9% entre el 2010 i el 2011.
Al 2011 van utilitzar el servei 13.743 viatgers.

Vehicle privat

Aproximadament a l'estiu cada dia circulen pels carrers de Lloret 139.000 vehicles. D'aquests,
59.000 entren i surten utilitzant les vies de connexid.

Fora de la temporada d’estiu, hi circulen 70.500 vehicles diariament. D'aquests, 38.500 vehicles
entren i surten cada dia, aproximadament.

El 26% dels desplagaments amb vehicle motoritzat sdn intermunicipals.
L'ocupacié mitjana dels vehicles és de 2,1 persones/vehicle.

S'estima que el 36% dels vehicles a la carretera GI-682 és transit de pas.
El transit pesat representa, de mitjana, el 2% del transit de Lloret.

Pel que fa a les congestions, les problematiques concretes es concentren a I'entorn de I'enllag de
la C-63 amb la GI-682 i l'avinguda de la Vila de Tossa i I'avinguda de Vidreres. A l'estiu la
problematica s'accentua i en aquest entorn s'arriba a nivells proxims al colelapse (nivell E).

Cada any es produeixen 409.850.652 veh-Km.

El 99% dels veh-km motoritzats interns al municipi de Lloret de Mar es realitzen en vehicle privat.

Aparcament

El déficit d'aparcament residencial és de 1.929 places. Concretament, al Cas antic (-1.624) i la
zona del Moli (-1.443).

El 37% dels turismes disposen de placa d’aparcament fora de calcada.

La pressid és de 1,4 cotxes/placa en calcada. La pressid al Casc antic és de 7,6 turismes per
placa.

L'ocupacié mitjana de les places lliures en calcada és del 78%. Amb una rotacid inferior als 2
vehicles/dia.
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o L'ocupacié mitjana de les places C/D és del 63%. Els ambits del Casc antic i el Moli I'ocupacié
supera el 60%.

e Tan sols el 25% dels transportistes estacionen en espais de C/D.
e Les places de PMR presenten una ocupacié mitjana del 49%.
Accidentalitat

Durant el trienni 2008-2010 es detecta una disminucié de I'accidentalitat del 14,8% respecte al
trienni anterior. Respecte a la lesivitat, les victimes mortals han augmentat els anys 2008 i 2009.
L'any 2010 es registra un elevat nombre de ferits greus.

L'accidentalitat en zona urbana registrada I'any 2010 és inferior als objectius marcats pel Pla per
al mateix any, dada que es valora positivament i que permet ser optimistes de cara al
compliment dels objectius al final del periode.

En anys successius s’haura de treballar per mantenir una tendéncia decreixent en l'accidentalitat,
reduint especialment els accidents amb victimes greus i mortals, que encara es produeixen en un
nombre significatiu.

4.6.2. Sintesi dels efectes ambientals del model de mobilitat actual

Consum energétic

Segons les dades disponibles que caracteritzen el model de mobilitat de Lloret de Mar, |'energia
final consumida en la mobilitat interna i de connexié va ser de 29.243 tep I'any 2012. La mobilitat
urbana interna al municipi és responsable del 7% del consum. El 93% restant del consum
energetic es produeix en els desplacaments de connexid (atrets i generats pel municipi).

Emissions de gasos d’efecte hivernacle

L'any 2012 s’hauran emes un total de 66.981 t CO, equivalent a Lloret de Mar derivades del
sector del transport. La mobilitat urbana interna al municipi és responsable del 9% de les
emissions, i el 91% restant es deu als desplacaments de connexio.

Qualitat de l'aire

Les dades posen de manifest que I'any 2011 no s’han superat els valors limits d'immissié de cap
dels contaminants mesurats a la Zona de Qualitat de I'Aire del Maresme, on s’integra el municipi
de Lloret de Mar.

Emissions PM10 i NOx

Les emissions de particules en suspensiéo de menys de 10 micres (PM10) derivades del sector
del transport, seran al voltant de 78 tones I'any 2012. Un 8% son degudes a la mobilitat
interna, i la resta a la mobilitat de connexio.

Les emissions d'oxid de nitrogen (NOx) estimades per I'any 2012 en el sector del transport sén
de 462 tones. Un 6% corresponen a la mobilitat interna.

Contaminacid acustica

92



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Es troba en procés d'aprovacié el Mapa de capacitat acustica de Lloret de Mar, i el municipi no
disposa d'un mapa de situacié acustica existent. Per tant no existeix mesura de les desviacions
acustiques, que proporcioni informacid sobre el percentatge de poblacié afectada per nivels
acustics superiors als permesos. Estudis previs posen de manifest els efectes del transit
motoritzat i de les activitats d'oci nocturn com a fonts de soroll. Tant a I'hivern com a l'estiu els
carrers i/o zones on es detectaven uns nivells acustics superiors als permesos van ser av. Vila de
Tossa, av. Vila de Blanes, i av. J Vilarrodona.

Ocupacio del sol

L'espai viari al centre de Lloret de Mar es reparteix de la segiient forma: el 61,2% esta
destinat al transit motoritzat i el 38,8% restant als vianants (el 12,5% espais de
plataforma Unica amb convivéncia d’usos, i el 26,3% exclusiu de vianants).

4.6.3. Punts clau a incidir des del PMU

Oportunitats/Punts forts

Les oportunitats o punts forts sén aquells factors positius que diferencien un model de mobilitat
d‘altre de classe similar, i que, una vegada identificats, poden ser aprofitats. A Lloret de Mar cal
considerar les seglients oportunitats o punts forts:

e Lloret compta amb un casc antic compacte, amb alta densitat d'edificacid, una extensa zona per
a vianants i una elevada concentracid de serveis.

e La densitat de poblacié del municipi és de 827,0 hab./km?, que suposa una xifra molt superior a
la mitjana comarcal, que és de 173,1 hab./km?.

e El nucli urba central és molt idoni pels desplacaments a peu. Al casc antic hi ha una amplia
quantitat de carrers amb accés restringit al transit motoritzat.

e L'Ajuntament ha anat millorant algunes voreres i punts de pas per adaptar-les al Pla
d’Accessibilitat.

e A Lloret hi ha uns 5 quilometres de carril bici a les avingudes principals. També hi ha 67
aparcaments de bicicleta a prop dels centres d'atraccio.

e Hiha 3 linies de bus urba, una que uneix el centre amb les urbanitzacions, una altra que enllaca
el centre amb el barri de Fenals, i una darrera que als mesos d’estiu connecta amb la Platja de
Canyelles. El 49,6% de la poblacié de Lloret té una parada a menys de 500 metres de casa
seva. La velocitat comercial del bus urba és de 14,5 km/hora (12,7 km/h la mitjana catalana).
Tots els autobusos urbans estan adaptats per a PMR i disposen de plataforma baixa i rampa. La
majoria de les parades també son accessibles i estan condicionades.

e En quan al transport col*lectiu interurba, existeixen expedicions diaries a Tossa, Girona, Blanes,
Olot, Barcelona, Figueres i I’Aeroport de Girona. Destaquen la linia a Blanes, cada 20 minuts, i
les linies a Tossa de Mar i I'estacié Renfe Rodalies de Blanes, cada mitja hora.

e Hi ha una flota de 41 taxis, i es disposa de 36 places de parada en les avingudes principals.
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Lloret disposa de 16.248 places d'aparcament, un 48% de les quals es troben fora de calcada.
La zona blava es localitza al passeig maritim, davant la Platja de Fenals i davant el Teatre de
Lloret. El 30% de les places d’aparcament en calgada corresponen a places reservades.

El 56% dels desplacaments a peu es realitzen a I'entorn del Casc antic i el 17% a Fenals. Al
Casc antic se’n produeixen 70.000 a 'estiu. Les principals connexions a peu sén amb la zona de
Fenals (10% dels desplacaments), el Moli (9%), la zona del Rieral (5%) i el sector de Roca
Grossa - Lloret de Dalt (3%).

Els desplacaments en bicicleta representen 1'1% de la mobilitat interna, uns 1.000
desplacaments diaris. Les zones més concorregudes pels ciclistes son la interseccié entre I'Av.
Just Marles i el Pg. d’Agusti Font (500 despl./dia), i els itineraris entre els barris de Fenals i el
Casc Antic (200 despl./dia).

L'ocupacié mitjana dels automobils és de 2,1 persones/vehicle, superior a la mitjana catalana.
L'any 2011 no es superen els valors limits d'immissié de cap dels contaminants mesurats.

Durant el periode 2005-2010 s'observava una tendencia decreixent en el nombre de sinistres en
zona urbana, aixi com en el nombre de victimes.

Amenaces/Punts febles

Les amenaces o punts debils son situacions considerades negatives per a aconseguir una bona
marxa del sistema de mobilitat, pel que arribat el cas, pot ser necessari dissenyar una estratégia
adequada per a poder sostenir-les. A Lloret cal considerar les segiients amenaces o punts débils:
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Lloret compta amb urbanitzacions disperses per tot el terme, amb baixa densitat poblacional i
mancades de tot tipus de serveis. També hi ha platges disseminades al llarg de tota la seva
costa.

Durant la darrera década, la xifra d’habitants ha augmentat en un 74%, passant dels 23.424
habitants de 2002 als 40.837 al 2012.

L'alt percentatge de segones residéncies i de turisme estacional genera una desproporcié entre
la poblacié real i I'empadronada, que té repercussions molt importants sobre el grau de
sostenibilitat del propi municipi. Al 2012 la poblacié vinculada ETCA (poblacié vinculada
equivalent a temps complet anual) és de 59.566 habitants.

L'alt percentatge de segones residéncies i de turisme estacional genera una desproporcié entre
la poblacié real i I'empadronada, que té repercussions molt importants sobre el grau de
sostenibilitat del propi municipi. La poblacio6 flotant de Lloret de Mar durant els mesos d’estiu és
de més de 100.000 habitants.

El sector economic preponderant sén els serveis (83,5%) i sobretot I'activitat hotelera. L'any
2011, amb 29.947 places hoteleres, representa quasi la meitat de I'oferta de Barcelona (63.761
places) i la desena part del total de places existents a Catalunya (291.660 places).
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e El 61,2% de l'espai viari de Lloret esta destinat al transit motoritzat, el 26,3% als vianants i el
12,5% restant és plataforma Unica. Les urbanitzacions, el barri de Pescadors i Mas Vall sén les
zones amb majors deficiencies per als desplagaments a peu.

e El 25% dels passos de vianants de Lloret no estan adaptats, el 47% son practicables i el 28%
restant estan adaptats.

e El 13% de les voreres té una amplada inferior als 0,9 metres. Al Casc Antic i Moli, aquest
percentatge és del 25% i 29% respectivament. També es detecta en general presencia de
voreres ocupades il'legalment per cotxes 0 motos.

e Manquen infraestructures ciclistes i connexio entre els carrils existents.

e Les freqliencies de les linies urbanes son baixes, majoritariament cada 90 minuts i no hi ha
panells informatius d’horaris i planols de ruta a les parades de bus urba.

e El 67% de I'aparcament en calcada és lliure, i només 1'1% (203 places) sén zones blaves. Es
detecta manca de continuitat en la senyalitzacid dels aparcaments, fet que genera transit
d’agitacio.

e El nombre de viatgers d'autobus urba ha disminuit un 8,5% entre 2010 i 2011; el de transport
public interurba un 9%.

o S'estima que el 36% dels vehicles a la carretera GI-682 és transit de pas. Els nivells de servei
més alts es donen a I'entorn de I'enllag de la C-63 amb la GI-682 i I'avinguda de la Vila de Tossa
i I'avinguda de Vidreres. A I'estiu la problematica s'accentua i en aquest entorn s'arriba a nivells
proxims al col*lapse (nivell E).

e El déficit d'aparcament residencial és de 1.929 places. Concretament, al Cas antic (-1.624) i la
zona del Moli (-1.443). Sols el 37% dels turismes disposen de placa d‘aparcament fora de
calcada. La pressié d'aparcament és de 1,4 cotxes/placa en calcada, al Casc antic de 7,6.

e L'ocupacid més alta de les places C/D es ddéna al Casc antic i al Moli. Tan sols el 25% dels
transportistes estacionen en espais de C/D.

e Les emissions de Gasos d’efecte hivernacle al 2012 son de 66.981 t CO,. El 91% es deu als
desplacaments de connexio.

e Les dues principals fonts de contaminacid acustica es troben als principals eixos viaris urbans i
interurbans i als eixos on es concentren les activitats d’oci nocturn.

e En materia d'accidentalitat, cal continuar actuant a I'eix de I'Av. Vila de Blanes — Av. Vila de
Tossa, ja que els accidents amb victimes produits en aquesta via representen encara el 29,5%.

e Un 26% dels turismes excedeix els limits de velocitat. A I'Av. de Blanes i carrer del Pla de Fenals
és on es dona el percentatge més alt d'infractors.

Oportunitat de millora ambiental i de canvi modal del PMUs

Les oportunitats per assolir una mobilitat més sostenible, segura i eficient passen per I'aplicacié d’un
seguit de mesures, relatives a la mobilitat interna i a la mobilitat de connexié del municipi.
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Mesures mobilitat interna — ambit municipal:

- Creaci6 de centralitats als diferents barris de Lloret de manera que es promogui els
desplacaments a peu als diferents barris.

- Permeabilitzacidé per a vianants dels segiients eixos: avinguda de Blanes, avinguda de Tossa i
avinguda Josep Marlés. Amb l'objectiu de millorar la connectivitat dels modes no motoritzats
entre els diferents barris de la ciutat.

- Millora de les condicions de l'espai destinat als vianants: adaptar el 25% dels passos de vianants
no adaptats i el 47% que actualment sdn practicables perd presenten alguna mancanca lleu;
habilitar 49 passos nous. Millorar les condicions del 13% de les voreres que actualment tenen una
amplada de vorera inferior als 0,9 m i garantir I'amplada minima lliure de pas a la resta de voreres.

- La baixa quota d'utilitzacié de la bicicleta (1% dels desplacaments) fa que aquest mode tingui un
gran potencial de creixement de cara al futur. Lloret disposa de bones condicions climatiques i
orografiques per tal de potenciar els desplacaments quotidians en bicicleta. Per augmentar el
protagonisme d’aquest mode de transport és necessari planificar una estratégia municipal, millorar
la connectivitat entre les diferents vies ciclistes actuals, pacificar el transit, permetre els carrers SUL
(sentit Unic limitat als vehicles motoritzats) i habilitar nous aparcaments en als centres atractors.

- Al transport public urba s'observa una tendéencia decreixent pel que fa al nombre d’usuaris
(8,5% menys d'usuaris al 2011 respecte al 2010), fet que planteja la necessitat de repensar
I'estrategia actual i millorar el servei per fer-lo més atractiu i més competitiu.

- La gestio del vehicle privat és un aspecte cabdal. A Lloret de mar el 82% dels carrer son
subjectes a ser pacificats, ja que el 75% del transit circula pel 9% de la xarxa viaria. La pacificacié
de vials i implantacié de sentits Unics(el 88% dels carrers son de doble sentit) son actuacions que
contribueixen a la disminucié de congestions de transit.

- La gesti6 de I'aparcament és |'eina basica per tal de reduir els desplagaments en vehicle privat.
En aquest sentit es pot regular l'oferta d'estacionament lliure en calcada, promocionar els
aparcaments dissuasoris, limitar I'estacionament en calgada, etc.

- El déficit d’aparcament als barris del Casc Antic i el Moli i la manca de senyalitzacié dels
aparcaments disponibles sdn aspectes a treballar per tal de reduir el transit d‘agitacio.

Mesures mobilitat de connexié — ambit supramunicipals:

Dins de les mesures que es desprenen d‘altres figures de planejament, hi ha dos actuacions que es
pot considerar que es realitzaran en els terminis que afecten al PMUS:

- Perllongament de l'autopista C-32, fins al nus amb la carretera C-63.

Aquesta mesura ha de permetre descongestionar la carretera GI-682 al seu pas per la poblacio,
reduint la pressié del vehicle privat sobre altres mitjans de transport, i disminuir I'efecte barrera que
representa aquest eix urba degut a les elevades intensitats de transit.

- Carril de plataforma reservada pel transport public entre Blanes i Lloret de Mar.
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Suposa una millora per els desplacaments en transport public entre els dos municipis, millorant les
connexions i I'enllag amb el ferrocarril.

- Enllag sud a la rotonda de fanals de la C-32.

Aquesta mesura ha de permetre descongestionar la carretera GI-682 i millora dels desplacaments
de connexié amb una reduccid de la distancia mitjana i temps.

- Habilitacié del carril bici i itinerari per a vianants entre Lloret de Mar i Blanes, Tossa de Mar i
Vidreres

Suposo una millora per els desplacaments no motoritzats entre Lloret i les poblacions més properes.

Es considera massa agosarat considerar que altres propostes podran implementar-se en terminis
propers.
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5. DEFINICIO DELS OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PLA

Els diversos requeriments juridics del marc legal vigent a I'area d’estudi, aixi com la diagnosi
realitzada préviament, permeten plantejar un seguit d’objectius ambientals en I'ambit del present
PMU. Aquests objectius ambientals orientaran tot el procés de presa de decisions que comporta
la formulacié de pla i, alhora, esdevindran la base de la seva avaluacio final.

5.1. OBJECTIUS AMBIENTALS DELS PLANS QUE TENEN RELACIO AMB EL PMU

D’acord amb la Llei 9/2003 un dels objectius dels PMU és aconseguir ciutats més sostenibles i
reduir els impactes de la mobilitat en el medi ambient i en les persones. Per tant, aquests plans
han d’establir uns objectius ambientals que han d’orientar tot el procés de presa de decisions que
comporta la formulacié del pla i que s’han de tenir en compte durant la seva avaluacio.

Els objectius ambientals han d'estar d'acord amb el marc legal vigent a nivell local, catala,
espanyol i internacional, i han de partir del coneixement dels impactes derivats de la mobilitat
actual.

A continuacid es presenta la normativa que serveix de referencia per I'establiment dels objectius
ambientals del PMU de Lloret de Mar, i més endavant es concreten els objectius ambientals
especifics d'aquest Pla.

5.1.1. Les Directrius Nacionals de Mobilitat

La Llei 9/2003, i posteriorment les Directrius Nacionals de Mobilitat, plantegen una estrategia
general de “més accessibilitat, menys impactes” en el sistema de transport, orientada a maximitzar
la competitivitat, d'integracié social, la qualitat de vida, la salut, la seguretat i la sostenibilitat del
sistema, minimitzant els seus impactes socials, ambientals i territorials.

Aquesta estrategia es concreta en tres grans objectius principals:
. Organitzar els usos del territori i la xarxa d'infraestructures de tal manera que minimitzin la

distancia dels desplacaments, és a dir, que siguin necessaries desplacaments més curts per
satisfer les funcions socials i econdmiques (reduir passatgers-km i tones-km)

. Traspassar desplagaments cap als mitjans de transport més adients a cada ambit, és a dir,
aquells que aporten una millor accessibilitat per a tots els usuaris, i que generen menors
impactes socials i ambientals (traspassar pax-km i t-km entre modes de transport)

. Millorar I'eficiencia propia de cada mitja de transport, és a dir reduir els seus costos externs
unitaris

Es busca, en definitiva, un nou equilibri entre costos particulars i publics (socials) del transport i la
mobilitat.
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Per valorar el compliment dels objectius anteriors dins dels diferents indicadors establerts a les
Directrius Nacionals de Mobilitat, s’han seleccionat aquells que s6n més representatius. A més s’han
afegit tres nous: el cost mitja de desplacament, el percentatge de persones que utilitzen transport
public adaptat disponible i el temps mitja dels desplacaments en mobilitat quotidiana pel que

respecta als objectius de competitivitat, integracid social i qualitat de vida.

Objectiu

Variable
associada

Indicador

Cost mitja del

Indicador

DNM

Valor
objectiu

S Reduir el cost unitari Reduccié
Competitivitat : desplagament en -
del viatge mobilitat quotidiana 0,5% anual
y Augmentar la % de persones amb Augment
Integracio cobertura del transport public ) 12.59
social transport public | : 270
adaptat adaptat disponible anual
Qualitat de Minimitzar el temps Temps mitja dels Reduccié
X mitja dels desplacaments en -
vida : i 1,5% anual
desplagaments mobilitat quotidiana /0
Que la mobilitat Quota transport
Salut contribueixi a la salut  intramunicipal a peu 29 ‘:;;'flgmeml:
de les persones i bici o anua
Augmentar la Victimes mortals en Reduccio
SeQurEtat seguretat viaria accidents de transit 9 5% anual
Reduir la Emissio de Red L,
T contaminacio contaminants educcio
Sostenibilitat atmosférica i el atmosférics del 13 3,5% anual

consum energétic

transport

Font: pdM Comarques Gironines

5.1.2.

El Pla Director de Mobilitat de les Comarques Gironines

El pdM es va redactar coincidint en el temps amb I'elaboracié del Pla territorial de les comarques
gironines amb el qual manté la maxima coordinacié per assolir una mobilitat sostenible en tot el
territori.

Aixi mateix, el pdM s'elabora d'acord a altres plans i programes vigents que afecten la mobilitat com
son el Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC), el Pla de Transport de Viatgers de
Catalunya (PTVC), el Pla Catala de Seguretat Viaria 2008-2010 (PSV), el Pla Estrategic de la Bicicleta
a Catalunya, i amb el pdM de la Regié Metropolitana de Barcelona que va ser estat el primer en
aprovar-s'hi i, per tant, referent obligat.
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Els PMUS integrats dins de les Comarques Gironines hauran d’ analitzar la seva aportacié a
I'assoliment dels objectius ambientals del pdM, i els valors dels indicadors que en son associats.

Objectiu ambiental I: Minimitzar el consum d’energia

Contribuir a la reduccié del consum d’energia, en especial dels combustibles fossils del sector
transport, reduint la intensitat energética a partir de la millora de l'eficiencia i la introduccié
d’energies renovables i “netes” i augmentant el ratio d’ocupacié dels vehicles per tal d’atenuar el
ritme de creixement del consum energeétic en el sector del transport de forma que no superi '1%
anual.

Objectiu ambiental II: Reduir les emissions de gasos d’efecte hivernacle

En quant als objectius de mitigacid del canvi climatic, les Directrius Nacionals de Mobilitat,
estableixen l'objectiu de reduir fins a 12.200.000 t les emissions anuals de CO2-eq del sector
transport. Aquesta xifra representa una reduccidé del 18,8% (2.829.790 t CO2-eq) respecte a les
emissions anuals del sector transport a Catalunya de l'inventari d’emissions de 2005 (15.029.790
t CO2-eq). La projeccié d’aquest objectiu, en base a les emissions del transport calculades per a
I'any 2006 per a les comarques gironines, seria per a aquest ambit reduir en 225.910 t les
emissions anuals de CO2-eq de cara a I'any 2012, per al sector transport.

Arrel del Pla marc de mitigacio del canvi climatic a Catalunya 2008 — 2012, pero, es va actualitzat
aquest objectiu per al sector transport, establint com a valor objectiu, la reduccié en 1.860.000 t
de CO2-eq les emissions anuals. Aquesta xifra representa una reduccié del 12,4% respecte a les
emissions anuals del sector transport a Catalunya de l'inventari d’emissions de 2005 (15.029.790
t CO2-eq). La projeccié d’aquest objectiu, en base a les emissions del transport calculades per a
I'any 2006 per a les comarques gironines, seria per a aquest ambit seria reduir en 148.490 t les
emissions anuals de CO2-eq de cara a I'any 2012, per al sector transport.

Cal tenir en compte pero, que l'objectiu proposat engloba tot el sector transport, i en canvi
I'ambit del pdM, que és I'utilitzat per fer el calcul d’emissions, només considera el transport
terrestre.

sions 20U ssions ZUUG LDje I Ubje |
(. -eql/a = L. -eqla aAls . -eq/a
Catalunya DNM 15.029.790 -2.829.790 -18,8%
Comargues gironines DNM 1.199.871 -225910 -18,8%
Catalunya PMMCCC 15.029.790 -1.860.000 -12,4%
|Comarques gironines PMMCCC 1.199.871 -148.489 -12.4%

Taula 6: Objectius de reduccié d’emissions d’efecte hivernacle, d’acord amb les Directrius
Nacionals de Mobilitat i el Pla Marc de Mitigacié del Canvi Climatic (2008-2012).
Elaboracio: DOYMO.
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Objectiu ambiental III: Millorar la qualitat de l'aire.

Contribuir mitjangant millores tecnologiques a mantenir sota els limits legals les concentracions
de particules en suspensié (PM10) i els oxids de nitrogen (NOx) per tal de garantir una bona
qualitat de I'aire d'acord amb el Reial decret 1073/2002.

Objectiu ambiental IV: Augmentar el consum d’energies renovables i energies “netes”

Emprendre actuacions per tal de promoure I's de combustibles alternatius i la creacié d'una
xarxa de distribucié d'aquests en substitucié dels combustibles fossils, ja que tal com estableix el
Pla d’Energia de Catalunya 2006-2015, I'aprofitament de les fonts energetiques renovables és
una prioritat.

Objectiu ambiental V: Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat

Adoptar mesures per tal d'afavorir els desplacaments amb mitjans de transport amb una menor
accidentalitat, aixi com I'adequacié de la velocitat i la millora de les condicions de seguretat
intrinseques de cada mitja.

Tal com explicita el Document de Referencia alguns del objectius ambientals que cal recollir, com
és el cas de la reduccio de I'accidentalitat associada a la mobilitat, no fan referéncia directa a una
afeccid ambiental. Si més no, la seva inclusié esta motivada per la seva gran incidéncia.

Objectiu ambiental VI: Minimitzar I'afectacié de la matriu ambiental (només en cas de proposar-
se noves infraestructures)

Donat que el Pla director de mobilitat de les comarques gironines no proposa noves
infraestructures, es pot considerar aquest objectiu com a terciari.

A més, hi ha altres aspectes dels objectius de mobilitat del pdM que el PMU ha de contemplar.
Els objectius de canvi modal del PdM per als desplacaments intramunicipals (horitzo
2015), sén com segueixen:70% a peu o en bicicleta - 2,5% en transport public - 27% vehicle
privat. EIl PMU de Lloret ha de contribuir al seu assoliment.

5.1.3. Plade I'energia i el canvi climatic de Catalunya 2012-2020

El PECAC 2020 defineix uns objectius en un escenari de futur, denominat, Escenari Aposta.
Davant la previsible pujada important dels preus de les energies fossils, Catalunya realitza una
feina proactiva de preparacid: s'avanca cap a una economia de baixa intensitat energética i baixa
emissid de carboni, s'aposta clarament per les energies renovables i l'estalvi i I'eficiencia
energética, es busca una sintonia entre les actuacions de les administracions publiques i els
agents privats (empreses i ciutadans) i s'incrementen de manera notable les politiques de R+D+i
en I'ambit energetic.

En aquest escenari es compleixen tots els objectius de I'anomenat paquet Energia i Clima de la
Unid Europea (l'escenari 20 — 20 - 20 en I'horitzd de I'any 2020). D’acord amb aquest paquet
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Energia i Clima, s’estableix que la UE redueixi les seves emissions de gasos d’efecte hivernacle en
un 20% per l'any 2020 en relacié a I'any 1990.

Per tal d’aconseguir aquest objectiu, es fixen uns objectius associats:
reduir en un 20% el consum d’energia I'any 2020 respecte un escenari tendencial,

assolir la participacié de les energies renovables en el consum brut d'energia final en un 20%
I"any 2020,

augmentar la participacio de les energies renovables en el consum energetic del sector transport
fins al 10% l'any 2020.

5.1.4. Estratégia per al desenvolupament sostenible de Catalunya

L'Estrategia per al desenvolupament sostenible de Catalunya ha establert un objectiu a llarg
termini (2026) per limitar les emissions de GEH fins a 29,2 Mt CO2 eq. Si se suposa que |'objectiu
europeu del -20% s‘aplica corresponentment a Catalunya, resulta que les emissions totals
catalanes hauran de situar-se al nivell de 32,3 Mt CO, eq el 2020, o al nivell de 28,2 Mt CO, eq si
I'objectiu acaba essent del -30%.

Grafic 33.Seguiment de les emissions de GEH a Catalunya amb objectius per al 2020
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IIlustracié RE. 11. Seguiment de les emissions de GEH a Catalunya amb objectius per al 2020.

Font: Estratégia per al desenvolupament sostenible de Catalunya

Les vies lineals de compliment amb els objectius de reduccio de les emissions de GEH del -
20% i el -30% per al 2020 requereixen un esfor¢ equiparable durant el periode del Protocol
de Kyoto (2008-2012), que passaria per assolir el nivell del 15% per damunt de I’Any Base
PMMCC l'any 2012. La via de compliment del -20% estaria en linia amb I'objectiu establert per
I'Estratégia per al desenvolupament sostenible de Catalunya. En tot cas, Catalunya necessita un
pla de mitigacié de les emissions més enlla de I'any 2012 i, com a minim, fins al 2020.
L'elaboracié d’aquest nou pla, incloent-hi I'establiment de l'objectiu quantificat de reduccié
d’emissions per al 2020, ha de tenir lloc entre els anys 2011 i 2012.
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Per el periode posterior a I'any 2020, Catalunya encara no disposa d'objectius vinculants. El
Regne Unit és el primer pais a establir un objectiu vinculant de reduccié d’emissions per a l'any
2050; en aquest cas, el Govern britanic es compromet a una reduccié del 80% respecte a les
emissions del 1990. La fita de reduccié dels 80- 95% aplicada exclusivament als sectors difusos a
Catalunya significaria una reduccié d’entre el 86% i el 96% respecte a les emissions del 2008, és
a dir, estabilitzar el nivell d'emissions entre els 1,2 i els 5 Mt CO2 eq. Per al sector de la Directiva,
aquests mateixos objectius impliquen assolir reduccions d’entre el 86% i el 97% respecte a les
emissions del 2008, fins a arribar als nivells de 0,6 i 2,5 Mt CO:2 eq. Les reduccions menys
ambicioses per a I'any 2020 comporten unes reduccions significativament més accentuades a
partir de llavors; unes reduccions molt superiors a les reduccions anuals aconseguides des del
1990.

5.2. OBJECTIUS AMBIENTALS GLOBALS

Els objectius generals sén els segiients:

e Disminucié del consum d‘energies no renovables i potenciacié d‘altres alternatives
energetiques

Disminucio de I'emissio de gasos d'efecte hivernacle

Disminucié de les emissions de contaminants locals: gasos contaminants NOx i particules
en suspensid. Millora de la qualitat de l'aire.

Disminuci6 de la contaminacio acustica

Augment de I'autocontencid en els desplagaments quotidians

Disminucio6 de la distancia mitjana dels desplacaments (urbana i interurbana)

Taula 35. Objectius ambientals generals del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Lloret de Mar
CONSUM ENERGETIC

Objectiu a assolir: Reducci6 del consum de combustible, especialment els derivats del petroli
Indicador: Consum energétic del transport (tep/any)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Reduccié del 20% del consum energetic en la mobilitat urbana I'any 2020, en relacié als nivells de 2010.

Planejament del que deriva I'objectiu: Pacte d'Alcaldes

Els objectius de reduccid per al primer horitzd (+6):

- Superior al 2%: s’han de considerar un canvi significatiu.

- Superior al 3%: s’han de considerar un canvi molt significatiu.

Planejament del que deriva l'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

Atenuar el ritme de creixement del consum energétic del sector del transport de forma que no superi I'1%
anual.

Planejament del que deriva I'objectiu: Pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines
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EMISSIONS DE GASOS D'EFECTE HIVERNACLE
Objectiu a assolir: Reduccid de les emissions de gasos d’efecte hivernacle
Indicador: Total d’emissions de CO2 (t/any)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Reduccié del 20% de les emissions de CO2 derivades de la mobilitat urbana I'any 2020, en relacié als nivells
de 2010.

Planejament del que deriva |'objectiu: Pacte d'Alcaldes

Els objectius de reduccié per al primer horitzd (+6):

- Superior al 9%: s’han de considerar un esforg considerable.

- Superior al 10%: s’han de considerar un esfor¢ molt considerable.

Planejament del que deriva l'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

Reduccio del 12,4% les emissions de CO2 entre 2012 i 2006 a les comarques gironines.
Planejament del que deriva I'objectiu: pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines

CONTAMINACIO ATMOSFERICA

Objectiu a assolir: Millorar la qualitat atmosférica
Indicador: Total d’emissions de PM10 i NOx (t/any)
Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Contribuir mitjangant millores tecnologiques a mantenir sota els limits legals les concentracions de PM10 i
NOx.

Planejament del que deriva I'objectiu: pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines

QUALITAT ACUSTICA

Objectiu a assolir: Millorar la qualitat actstica

Indicador: % de poblacié en zones >65 dB LAR (dilirn)
% de poblaci6 en zones >55 dB LAR (nocturn)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Els objectius de reduccié per al primer horitzé (+6):

- Del 25% de la poblacié exposada per sobre de 65 Lag €s veuen com a esforcos considerables.

- Del 35% de la poblaci6 exposada per sobre de 65 L €s veuen com a esforgos molt considerables.
Planejament del que deriva I'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

AUTOCONTENCIO
Objectiu a assolir: Augmentar I'autocontencio en els desplacaments quotidians
Indicador: % desplacaments urbans respecte el total dels generats

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:
Manteniment de I'autocontencio
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DISTANCIA DE DESPLACAMENT
Objectiu a assolir: Creixement zero de la distancia dels desplacaments urbans i interurbans
Indicador: km de desplacament (urba, interurba, total)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:
Manteniment a zero o disminuci6 de la distancia mitjana recorreguda en desplagaments urbans i interurbans.

5.3. OBJECTIUS AMBIENTALS OPERATIUS DEL PMU

El Document de Referencia per a l'avaluacié ambiental del PMU de Lloret de Mar estableix que els
objectius ambientals operatius siguin aquelles que es dirigeixen a assolir les millores ambientals
establertes pels objectius generals i coincideixin amb les linies estratégiques sobre les quals
actuara el PMU, amb objectius especifics sobre els diferents fluxos de mobilitat. Es basen en els
criteris exposats a I'annex 2 de la circular 1/2010.

Taula 36. Objectius ambientals operatius del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Lloret de Mar

MOBILITAT NO MOTORITZADA
Objectiu a assolir: Optimitzar I'ocupacio de I’espai public (reduint I'ocupacioé per part dels
vehicles motoritzats)
Indicadors: Espai public dedicat a vianants (i bicicletes)
Espai public dedicat a mobilitat motoritzada (% sobre I'espai viari total)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Reduccié de 5 punts percentuals I'espai public destinat als vehicles motoritzats.

Valors objectiu determinats per normativa supramunicipal

Les reduccions de 3 punts percentuals de I'espai public destinat als vehicles motoritzats es consideren canvi
significatius, i de 6 punts, molt significatius.

Planejament del que deriva l'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

MOBILITAT NO MOTORITZADA

Objectiu a assolir: Millora de I'accessibilitat de vianants a zones verdes, zones d’activitat
economica i escoles

Indicador: % superficies urbana coberta en un temps inferior a 15 minuts a peu per infraestructura
especifica per vianants: carrers de prioritat invertida o amb vorera superior a 1,5 m.

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Assoliment de una cobertura del 70% del territori a un temps inferior a 15 minuts a peu per infraestructura
especifica per vianants: carrers de prioritat invertida o amb vorera superior a 1,5 m.
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MOBILITAT NO MOTORITZADA

Objectiu a assolir: Millora de la infraestructura especifica per a bicicletes

Indicador: Infraestructura especifica per a bicicletes (km de carril bici)
Carrers de convivéncia (km)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Augment de 20 punts percentuals els quilometres de xarxa per a bicicletes.

TRANSPORT PUBLIC

Objectiu a assolir: Millora de la velocitat comercial del transport public

Indicador:
Quilometres d'itinerari d’autobus per viari en situacié de congestié en hora punta

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Reduccio a zero dels quilometres d'autobus urba que es realitzen en situacié de congestid en hora punta.

TRANSPORT PUBLIC

Objectiu a assolir: Millora de la cobertura del transport public
Indicador:

Cobertura de transport public urba (poblacid coberta considerant 250 m de radi en parades d‘autobus

urbanes)

Cobertura de transport public interurba (poblacié considerant 1000 m en parades i estacions interurbanes)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Augmentar de 10 punts percentuals la poblacié coberta pel transport public urba.
Augmentar de 5 punts percentuals la poblacié coberta pel transport public interurba.

VEHICLE PRIVAT

Objectiu a assolir: Millora de I'ocupaciéo mitjana dels automobils
Indicador:

Ocupacid (passatgers/vehicle)
Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Creixement zero de I'ocupacié mitjana en vehicle privat.

VEHICLE PRIVAT

Objectiu a assolir: Modernitzacio de la flota de vehicles municipals

Indicador:
% vehicles municipals eléectrics, de gas, hibrids...

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Augment de 3 punts percentuals el nombre de vehicles municipals amb tecnologia neta.
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VEHICLE PRIVAT

Objectiu a assolir: Disminucio de I'ocupacio de la via publica per usos d’estacionament

Indicador:
Aparcament regulat en destinacié (nimero i percentatge respecte el total d’aparcament a la via publica, i
numero fora de la via publica)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Disminuci6 de 5 punts percentuals de I'aparcament en calgada sobre el total.

5.4. INDICADORS PER A L'’AVALUACIO AMBIENTAL DEL PMUS
S'inclou a continuacio el calcul dels indicadors establerts, en la situacié actual.

Taula 37. Indicadors del Pla de mobilitat urbana sostenible de Lloret de Mar (2012)
Indicadors globals

Valor actual Objectiu PMU

Indicadors

Consum energeétic

Consum energétic del transport (tep/any)
mobilitat interna
Consum energétic del transport (tep/any) ,

Any 2012

1.959 tep/any

(2018)

-20% consum de la
mobilitat interna

- iy 27.269tep
mobilitat de connexid
Consum energgtic del transport (tep/any) , 29.227te -2% consum de la
mobilitat total ' P mobilitat total
Emissions GEH
Total d’emissions de CO2 (t/any) mobilitat -20% emissions de la
3 5.879t S
interna mobilitat interna
Total d emissions de CO2 (t/any) mobilitat 61.056t
de connexio
Total d’emissions de CO2 (t/any) mobilitat -9% emissions de la
66.935t >
total mobilitat total
Qualitat de I'aire
Total d’emissions de PM10 (t/any) mobilitat 6t
interna
Total d’emissions de PM10 (t/any) mobilitat 71t
de connexid
Total d’emissions de PM10 (t/any) mobilitat 78t Reduccié. Limits legals
total
Total d’emissions de NOx (t/any) mobilitat 28t
interna
Total d’emissions de NOx (t/any) mobilitat 435t
de connexid
Total d’emissions de NOx (t/any) mobilitat 462t Reduccié. Limits legals

total
Qualitat acustica

% de poblacié en zones >65 dB LAR (ditirn)

% de poblacid en zones >55 dB LAR
(nocturn)
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Autocontencio
Autocontenci6 dels desplagaments
Distancia de desplacament
Km de desplacament urba

Km de desplacament de connexid

76,5%

3,2
39,3

Indicadors operatius

Indicadors

Mobilitat no mototritzada

% d'espai public d'Us exclusiu per a vianants
o bicicletes

% d'espai public destinat als vehicles
motoritzats (circulacio i aparcament)

% superficies urbana coberta en un temps
inferior a 15 minuts a peu per
infraestructura especifica per vianants:
carrers de prioritat invertida o amb vorera
superior a 1,5 m.

Infraestructura especifica per a bicicletes
(km)

Transport public

Quilometres d‘itinerari d’autobus per viari en
situacié de congestio en hora punta

Cobertura de transport urba i interurba

Cobertura de transport interurba
Vehicle privat

Ocupacidé mitjana dels vehicles

Flota de vehicles municipals hibrids o
electrics.

Nombre de places d'aparcament (en calgada
i fora de calgada) per a vehicles motoritzats

Valor actual
Any 2012

26,3%

61,2%

19% (96% del casc urba)

5,6km

13,5km

49,6%

15%

1,8

Es desconeix

4%

Disminucio zero

Creixement zero

Creixement zero

Objectiu PMU
(2018)

Reduccié 5 punts
percentuals

Cobertura del 70% del
territori

Augment de 20 punts
percentuals

0 km

Augment de 10 punts
percentuals
Augment de 5 punts
percentuals

Creixement zero

Augment de 3 punts
percentuals
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6. DESCRIPCIO I AVALUACIO D’ESCENARIS ALTERNATIUS

L'avaluacié d‘alternatives de model de mobilitat futur del municipi de Lloret de Mar inclou un
escenari tendencial (situacio futura en cas de continuitat de la planificacio existent, és a dir el
mantenint de I'actual model de mobilitat del municipi), i dos escenaris objectiu en els que es
desenvolupen un seguit de propostes per assolir els objectius ambientals. Per cada escenari s’han
avaluat els fluxos ambientals, amb I'ajuda de I'eina AMBIMOB-U.

6.1. AVALUACIO DE L'ALTERNATIVA 0- ESCENARI TENDENCIAL

El repartiment modal previst dins de I'escenari tendencial correspon a d’hipotesis de mantenir-se
I'actual model de mobilitat. Es basa en el manteniment de les tendéncies en quant a modes de
mobilitat.

METODOLOGIA

Per el calcul de I'escenari tendencial s'han considerat 6 variables:
1.Projeccio de la poblacio resident
2. Projeccid poblacié no vinculada
3.Projeccid poblacié vinculada ETCA
4.Projeccio del PIB per capita (estatal)
5.Evolucid de les IMD a la C-63 i GI-682 entre el 2006 i el 2012.
6.Evolucid percentual del repartiment modal entre 2006 i 2012.

L'evolucié percentual del repartiment modal entre el 2006 i el 2012 és clau per determinar el
repartiment modal futur. El creixement poblacional i econdmic determinen el creixement en
nombre de desplagaments totals que es realitzaran a Lloret de Mar en el futur.

Poblacio

Per tal de poder establir la previsid de creixement de la mobilitat a Lloret de Mar per als propers
anys, es realitza una estimacid del creixement poblacional del municipi per als horitzons 2018 i
2024. Per aquesta previsié de creixement es té en compte I'escenari mig de projeccié de creixement
realitzat per ITdescat en I'ambit comarcal de la Selva i I'ambit Catala. S'escull I'escenari mig ja que
pels anys 2009, 2010, 2011 i 2012 és el que més s'aproxima als valors registrats. Al mateix temps,
es considera I'escenari alt massa ambicids. La projeccié feta per a I'ldescat permet determinar el
creixement poblacional comarcal i catala fins I'any 2021. El valor per I'any 2024 (horitzd +12 PMUS)
es calcula utilitzant I'equacié de la recta de regressid del valors entre 2002 i 2022. L'increment
percentual interanual comarcal, conjuntament amb les previsions de creixement urbanistic del
municipi, s'utilitza per determinar el creixement de la poblacio6 resident en els escenaris del PMUS.
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L'escenari tendencial de previsions de creixement de la poblacié resident de Lloret de Mar és la base
de partida per al calcul de parametres ambientals. Aquest escenari tendencial s’ha d’entendre com
una estimaciod i, en cap cas, com un calcul exacte.

Grafic 34.Escenari tendencial de creixement de la poblacié 2002-2024
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Font: Elaboracié propia amb dades IDESCAT

Paral-lelament, també s’ha considerat I'evolucio de la poblacié vinculada no resident entre 2002 i
2011, per tal de determinar la poblacié vinculada ETCA als horitzons del PMUS.

Grafic 35.Escenari tendencial de creixement de la poblacié vinculada ETCA 2002-2024
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Font: Elaboracié propia amb dades IDESCAT
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PIB per capita

L’activitat econdmica del territori incideix directament en la mobilitat i nombre de desplagaments de
la poblacié. Per tal de determinar levolucié del PIB catalda per capita s’han considerat les
estimacions realitzades pel Govern de I'estat espanyol, el FUNCAS, Banco de Espafia i Ernst Yong.

Grafic 36.Evolucid del PIB per capita2012-2024
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Font: Elaboracié propia amb dades del Govern de I'estat espanyol, el FUNCAS, Banco de Espaiia i Ernst Yong.

Intensitat Mitjana de Transit als accessos del municipi

L’evolucié del transit entre el 2006 i 2012 és un factor fonamental per tal de determinar la situacio
actual i 'evoluci6 en els desplagaments intermunicipals. Entre el 2006 i 2012 I'lMD als accessos de
Lloret de Mar disminueix un 5%. No obstant, es preveu un creixement pel 2018 i 2024 lligat a la
sortida de la crisis i la millora de I'economia.

6.1.1. Repartiment modal

El repartiment modal de I'any 2006 es determina amb base I'EMQ 2006. Aquest, s'actualitza pel
2012 utilitzant les dades del treball de camp del PMUS i altres facilitades per l'ajuntament
(aforaments automatics de vehicles, aforaments manuals de vehicles, ciclistes i vianants, enquestes
a vianants, enquestes origen-desti, enquestes a ciclistes i enquestes a conductors...) que
determinen els diferents usos de les xarxes de transport (desenvolupats als apartats d‘analisis dels
desplacaments descrits a la diagnosis del PMUS).

Amb les dades disponibles, evolucid i projeccions entre el 2006, 2012, 2018 i 2024 es configura el
repartiment modal tendencial per a cada any.

L'escenari tendencial pel 2018 i 2024 mostra un model de mobilitat futur on la mobilitat més
sostenible pren protagonisme i representa el 55% del total dels desplagaments. Aquest fet es dona,
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basicament, perqué I'Ajuntament de Lloret de Mar ha aplicat mesures a favor dels modes
sostenibles des d'abans del 2006. Algunes prou destacables com la millora dels vials per als vianants
del Cas antic i la implementacié d’un sistema de transport public urba.

L'augment del pes percentual del transport public en les connexions intermunicipals es deu a la
millora que ha experimentat el transport public interurba entre el 2006 i el 2012. Tot i que els Gltims
dos anys es detecta una pérdua del nombre d'usuaris del transport public, les previsions de
creixement economic i poblacional indiquen una major presencia d’aquest transport. No obstant, el
vehicle privat continuara essent el mitja de transport més utilitzat en els desplacaments de connexi6
(70%).

La segiient grafica mostra I'evoluci6 fins l'actualitat i la tendencia de futur del pes percentual de
cada mode de transport, aixi com el creixement de la mobilitat total estimada.

Grafic 37.Escenari tendencial de la distribucié modal i nombre de desplacaments diaris
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Font: Elaboraci6 propia.
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Taula 38. Mobilitat de referéncia i evolucié del nombre de desplagaments diaris i repartiment modal
Desplagaments totals/dia 2012 2018 2024
Mobilitat total 125.900 135.231 155.288
Transport privat 56.979 56.173 58.654
Transport public 6.285 8.140 11.207
No motoritzat 62.637 70.918 85.427
% Transport privat 45% 42% 38%
% Transport public 5% 6% 7%
% No motoritzat 50% 52% 55%

Font: Elaboraci6 propia.

6.1.2. Vehicles-quilometre

De I'aplicacié de les projeccions realitzades dins de I'escenari tendencial sobre els veh-km de I'any
base del PMUS (2012), s’han definit els veh-km en els escenaris del Pla.

L'estimacié de l'escenari tendencial pels anys 2018 i 2024 mostra una tendéencia ascendent
continguda dels veh-km per I'any 2018: s’estimen al voltant de 387,5M de veh-km anuals (que
representa un creixement del 3% respecte de 2012). Posteriorment, per I'any 2024 s’accentua el
creixement amb una represa de la mobilitat i el creixement poblacional, fins a 425M veh-km
(creixement del 13,1% respecte 2012).

Grafic 38.Escenari tendencial dels veh-km
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S’han diferenciat els vehicles-quilometre deguts a la mobilitat urbana interna al municipi, i els
deguts a mobilitat de connexid, ja que les mesures i I'abast del Pla diferira en funcié dels fluxos
de mobilitat.
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Taula 39. Vehicles-quilometre en I'escenari tendencial
Interns De connexio
Vehicles Tendencial +6 Tendencial +12 Tendencial +6 Tendencial +12
(2018) (2024) (2018) (2024)
Cotxe 25.204.088 25.998.682 299.616.102 317.887.733
Ciclomotors i motocicletes 5.289.746 5.456.513 11.558.020 12.262.868
Mercaderies lleugers 622.323 641.943 3.813.507 4.046.067
Mercaderies pesants 479.531 494.649 331.609 351.832
Busos i autocars 419.361 462.370 27.424.019 39.046.711
Ferrocarril 0 0 12.763.019 18.172.170
TOTAL VEH-KM 25.204.088 33.054.156 355.506.275 391.767.380

6.1.3. Fluxos ambientals

A partir d'aquest escenari s'estimen els efectes ambientals del model de mobilitat al municipi, en
una situacio tendencial. El calcul s'ha realitzat amb I'eina AMBIMOB-U.

En el primer termini del Pla (2013-2018) el creixement de la mobilitat sera molt sostinguda,
influida per la crisi i la contencié de la mobilitat i el creixement poblacional que s‘observa al
municipi. Els fluxos ambientals (consums i emissions) augmenten poc o es mantenen, fet que es
produeix directament per |'efecte de la crisis i indirectament per millores produides per altres
eines de planificacié i la progressiva introduccié de tecnologies més netes. A més llarg termini
(2013-2024), es produeix un increment considerable dels consums. No obstant les emissions de
NOx disminueixen, en no revertir un model de mobilitat progressivament més dependent del
vehicle privat i els combustibles fossils.

Taula 40. Fluxos ambientals de la mobilitat interna i de connexié en I'escenari tendencial
Escenari actual Escenari tendencial Escenari tendencial
(2012) (2018) (2024)
Consum energétic (tep/any) 29.227 32.718 39.737
Emissions de GEH (t CO, eg/any) 66.935 68.512 75.212
Emissions PM10 (t/any) 78 78 84
Emissions NOx (t/any) 462 365 336

Consum energeétic

El consum energetic del sector del transport mantindria una tendéncia creixent en un escenari
sense el PMUS. Les previsions mostren un augment del 12% entre 2012 i 2018 del consum, i del
36% entre 2012 i 2024 en un escenari tendencial.
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Taula 41. Consum energétic en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial, i increments
2012 2018 2024
Consum energgtic (tep/any) intern 1.959 1.793 1.771
Consum energgtic (tep/any) connexid 27.269 30.925 37.967
Consum energétic (tep/any) total 29.227 32.718 39.737
A% respecte I'any de referéncia 12% 36%

Grafic 39.Consum energeétic en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial
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Emissions de gasos d’efecte hivernacle

Aquesta mateixa tendéncia es pot observar en les emissions de gasos d’efecte hivernacle, que es
mantindrien entre 2012 i 2018 (amb un lleuger increment del 2%), i augmentarien
tendencialment un 12% entre 2012 i 2024.

Taula 42. Emissions de GEH en la mobilitat interna i de connexio en un escenari tendencial, i increments
2012 2018 2024
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) intern 5.879 5.370 5.289
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) connexid 61.056 63.143 69.923
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) total 66.935 68.512 75.212
A% respecte |'any de referéncia 2% 12%
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Grafic 40.Emissions de GEH en la mobilitat interna i de connexidé en un escenari tendencial
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Contaminacio atmosfeérica

Les emissions de particules i 0xids de nitrogen es veuen tendencialment disminuides o frenades
si s’estima un cert grau de millora tecnologica del parc de vehicles. Contrariament, de mantenir-
se una dieselitzacié del parc, els augments d’emissions serien superiors als estimats. Es preveu
un petit augment de les emissions de PM10 en el primer termini del Pla (de 1'1%), i un increment
significatiu, del 10% en el segon termini.

Taula 43. Emissions de PM10 en la mobilitat interna i de connexioé en un escenari tendencial, i increments

2012 2018 2024

Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) intern 6,3 6,0 6,0
Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) connexio 71,2 72,5 78,5
Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) total 77,6 78,5 84,5

A% respecte |'any de referéncia 1% 9%
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Grafic 41. Emissions de GEH en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial
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En canvi, les emissions de NOx es veuen significativament disminuides a causa de produir-se una
renovacio de la flota, del 21% en el primer termini i fins al 27% en el segon termini, tot i que en
xifres absolutes el canvi és petit, i condicionat a que es produeixi aguesta renovacio.

Taula 44. Emissions de NOx en la mobilitat interna i de connexié en un escenari tendencial, i increments

2012 2018 2024

Emissions de NOx (t CO2 eg/any) intern 275 20,4 175
Emissions de NOx (t CO2 eg/any) connexié 4346 3441 3186
Emissions de NOx (t CO2 eg/any) total 462,1 3645 336,1

A% respecte I'any de referéncia -21% -27%

Grafic 42.Emissions de GEH en la mobilitat interna i de connexi6é en un escenari tendencial
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Contaminacio acustica

L'augment de la mobilitat en mitjans motoritzats, segons s‘observa que es produiria en un
escenari tendencial, pot comportar I'augment de la contaminacié acustica al municipi.

Tot i aquest augment de la contaminacié acustica en els eixos viaris, també ha de considerar-se
gue els nous desenvolupaments estaran sotmesos a les directrius de la Llei 16/2002, de 28 de
juny, de proteccié contra la contaminacié acustica. I, un cop aprovat, els nous desenvolupaments
hauran de realitzar-se també d'acord amb les zones de sensibilitat aclstica definides al Mapa de
capacitat de Lloret de Mar i les normes per a les noves construccions en zones de soroll.

La manca d'eines no ha permés avaluar el nombre de persones sotmeses a nivells acustics
superiors als permesos, i per tant tampoc és possible avaluar el creixement tendencial d’aquests
volum d’afectats.

6.1.4. Fluxos socials

Accidentalitat

Molts factors intervenen en |'accidentalitat, i I'establiment de tendéncies és sempre compromes.
Amb les dades disponibles del sexenni 2005-2010 s'observa una disminucid del nombre
d’accidents totals en I'Ultim any del periode.

L'any 2010 s’estaven assolint els objectiu quantitatius que marcava el Pla. EI manteniment
d'aquesta tendencia decreixent conduira al compliment de I'objectiu marcat per I'any 2012, final
del termini del Pla. El seglient pas és la redaccié de I'informe d'avaluacié. Tot el ventall de
mesures, aplicades per I'ajuntament des del 2005, ha de suposar una reduccié de I'accidentalitat
en els propers anys.

Xarxa viaria i espai public

Tendencialment la superficie viaria destinada als vianants al municipi de Lloret de Mar mantindria
en els nivells actuals, sense millores. Aixi mateix tampoc no estaria previst augmentar la xarxa de
carrers pacificats: el PMUS és I'eina que ha de permetre planificar aquest canvi en la distribucié
dels usos del sol.
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6.2. AVALUACIO DE L'ALTERNATIVA 1- ESCENARI PLA DE MOBILITAT COMARQUES
GIRONINES

En aquest escenari de futur es planteja assolir els objectius previstos al PdM de les comarques
Gironines (any objectiu escenari sostenible del PdM és el 2016). Aquest Pla és el referent del
PMUS a nivell supramunicipal. Actualment es troba en fase d’aprovacio.

Concretament, el pdM estableix 14 objectius aplicables al municipi de Lloret de Mar i que
incideixen en el repartiment modal futur.

1.

El foment de I'Gs del transport public, amb una millora de la qualitat, la fiabilitat, la

seguretat, la informacio, la intermodalitat i I'abast.

W ©® N o U~ W N

e i e
AW N R O

Millorar la distribucié urbana de mercaderies i fer-la més sostenible.

Garantir I'eficiéncia i la logistica del servei de transport de mercaderies.

Potenciar el transport ferroviari en relaci6 a altres alternatives menys sostenibles.
Racionalitzar I'Gs del vehicle privat en els desplacaments urbans i metropolitans.
Millorar la seguretat viaria.

Augmentar la seguretat i la comoditat de vianants i ciclistes.

Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura.

Reduir I'impacte associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.

. Establir una xarxa viaria segura i ben connectada, amb respecte al medi ambient.
. Coordinar la planificacié urbanistica amb la mobilitat.

. Millorar la mobilitat a les arees allunyades dels ambits urbans.

. Aprofundir en el coneixement sobre la mobilitat a Catalunya.

. Assegurar la participacio publica i la gestid participativa en la mobilitat.

6.2.1. Repartiment modal

El pdM de les comarques Gironines planteja que el repartiment modal a I'horitzd 2018 sigui el

seguent:
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Grafic 43.Repartiment modal tendencial (2018) vs escenari pdM (2018)
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Font: Elaboracio propia amb dades del pdM de les comarques Gironines.

Si es compara l'escenari pdM amb el tendencial s'observa que a nivell global s'assoleixen els
objectius. No obstant, pel que fa a les connexions intermunicipals, el municipi de Lloret de Mar
no compleix I'escenari pdM ja que l'escenari tendencial al 2018 preveu un major Us del vehicle
privat i poca presencia del modes no motoritzats. Pel que fa els desplagaments interns,
s'assoleixen els objectiu pdM (exceptuant el transport public). En aquest sentit el PMUS de Lloret
de Mar pot ser més ambicios que els objectius establerts al pdM.

6.2.2. Vehicles-quilometre

Les mesures de l'escenari del pdM generen una contencid dels vehicles-quilometre en vehicle
privat en zona urbana, i en el creixement en els desplacaments de connexid. El transvasament
cap a modes no motoritzats permet evitar el creixement exponencial de la mobilitat motoritzada,
tot i que emfatitza la necessitat de mesures orientades al transport public, plantejant per tant un
escenari 2.

Taula 45. Vehicles-quilometre en l'alternativa pdM

2018
vehicles Interns Connexio
Cotxe 22.357.170 289.237.054
Motocicletes 4.692.245 11.157.637
Mercaderies lleugers 552.029 3.681.402
Mercaderies pesants 425.366 320.122
Busos i autocars 911.269 18.273.494
Ferrocarril 0 8.504.405
TOTAL VEH-KM 28.938.078 331.174.113
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6.2.3. Consum energeétic, emissions GEH i contaminaci6 atmosfeérica

L'analisi dels fluxos ambientals emfatitza el potencial de millora ambiental derivada de I'aplicaci
de mesures de pacificacié del transit a Lloret. Es produeix una millora marcada en el primer
periode del pla, tant respecte la situacid actual (al voltant del 10% de reduccié dels consums i
contaminants), i també respecte |'escenari tendencial.

Taula 46. Fluxos ambientals de la mobilitat interna i de connexié en I'alternativa pdM

=l S Escenari pdM (2018) Escenari pdM (2018)

(2012)
Consum energeétic (tep/any) 29.227 27.145 32.718
A% respecte I'any de referencia -7% 12%
A% respecte els valors tendencials -21%
Emissions de GEH (t CO, eq/any) 66.935 61.712 68.512
A% respecte I'any de referencia -8% 2%
A% respecte els valors tendencials -11%
Emissions PM10 (t/any) 78 71 78
A% respecte I'any de referencia -8% 1%
A% respecte els valors tendencials -10%
Emissions NOx (t/any) 462 318 365
A% respecte I'any de referencia -31% -21%
A% respecte els valors tendencials -15%

Aquests resultats validen I'analisi fet d’enfocar els esforcos del PMUS per ampliar les xarxes de
vianants i bicicletes, i calmar el transit urba, tot i que es recomana incorporar també mesures
orientades al transport col*lectiu per desplacar el repartiment modal.

6.2.4. Contaminacio acustica

La contencié de la mobilitat motoritzada comportaria no augmentar la contaminacié acustica al
municipi. A més, la pacificacié de la velocitat en la xarxa veinal a 30 km/h tindria efectes molt
clars en la disminucio del soroll, a més de la creacié d’arees per a vianants, on la qualitat acustica
seria optima.
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6.2.5. Fluxos socials

Accidentalitat

Un model de mobilitat amb menor dependéncia del vehicle privat i una pacificacié de les
velocitats en zona urbana implica una disminucié de I'accidentalitat, i @ més, una disminucié de la
gravetat dels sinistres.

El pdM recull diferents mesures amb els objectius de:
e Millorar la seguretat viaria.
e Augmentar la seguretat i la comoditat de vianants i ciclistes.
e Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura.
e Reduir I'impacta associat a la mobilitat i millorar la qualitat de vida dels ciutadans.
e Establir una xarxa viaria segura i ben connectada, amb respecte al medi ambient.

Tots ells incideixen directament en la millora de la seguretat viaria.

Xarxa viaria i espai public

En aquest sentit el pdM remarca I'objectiu de:
e Augmentar la seguretat i la comoditat de vianants i ciclistes.
e Promoure entre la ciutadania un canvi de cultura vers la mobilitat sostenible i segura

No obstant, en aquest aspecte es poden establir objectius més concrets amb accions que
permetin disposar d’'una distribucid de I'espai public més just i equitatiu entre els vehicles
motoritzats i els modes no motoritzats.
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AVALUACIO DE L’ALTERNATIVA 2- ESCENARI PLA DE MOBILITAT URBANA SOSTENIBLE
DE LLORET DE MAR

Aquest escenari correspon a la situacid del municipi de Lloret de Mar tenint en compte les
actuacions recollides al Pla d'accié del Pla de Mobilitat Sostenible. Aquest escenari es desenvolupa
amb la intencid de millorar I'escenari objectiu del pdM de les comarques Gironines i corregir les
dinamiques poc sostenibles de I'escenari tendencial.

6.2.6. Repartiment modal

L'escenari mostra un model de mobilitat basat en els desplacaments no motoritzats pels
desplacaments interns amb un lleuger increment del percentatge en I'is del transport public.

Pel que fa als desplacaments de connexid, el PMUS aposta per potenciar el transport public 8 punts
per sobre de I'escenari tendencial. L'aposta pels mitjans no motoritzats en els desplacaments de
connexid és menys destacable ja que és possible amb Blanes, Tossa i Vidreres perd no pas amb
destinacions importants com Girona, Barcelona o municipis de la comarca de la Selva. Destinacions
que representen, com a minim, el 36% del nombre de desplacaments (2012).

Per tal d'assolir els objectius de I'escenari exposat és important que la prioritat de les accions a
emprendre pel consistori vagin encarades en aquest ordre: 1) Vianants 2) Bicicletes 3) Transport
public 4) Vehicle privat. Tal i com s’exposen al Pla d’accié del PMUS.

Grafic 44.Escenari Alternativa 2 de la distribucié modal total
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Font: Elaboraci6 propia amb dades del PMUS.
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Grafic 45.Comparativa del repartiment modal en els diferents escenaris segons tipologia de desplacaments al 2018
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Grafic 1. Comparativa del repartiment modal en els escenaris PMUS i tendencial segons tipologia de
desplagaments al 2024
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6.2.7. Vehicles-quilometre

En aquest escenari es produeix una reduccid considerable de dependéncia de la mobilitat
privada. Concretament pel que fa la mobilitat interna s’estima una reduccié del 42% al 2018 i del
38% al 2024 respecte al 2012. En els vehicles-quildometre de connexid la reduccié al 2018 és del
3,5% respecte al 2012. No obstant, al 2024 es registre un augment del 6,4%.

Respecte a |'escenari tendencial s'aconsegueix una reduccié del 7% en cada un dels anys horitz6
del pla.
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Tant en als vehicles-quildometre interns com de connexid el present escenari projecta un augment
considerable respecte als valors del 2012.

Taula 47. Vehicles-quilometre en I'escenari 2

Interns De connexio
vehicles objectiu +6 (2018)  objectiu +12 (2024) °b%§%ti‘g)+6 Objac(t)i;};’lz
Cotxe 14.044.734 14.979.324 261.530.198 276.071.774
Motocicletes 2.947.660 3.143.809 10.088.814 10.649.772
Mercaderies lleugers 346.784 369.860 3.328.750 3.513.835
Mercaderies pesants 267.214 284.996 289.457 305.551
Busos i autocars 1.441.553 1.733.887 37.691.968 50.320.300
Ferrocarril 0 0 17.541.678 23.418.849
TOTAL VEH-KM 19.047.944 20.511.875 330.470.865 364.280.081

6.2.8. Consum energetic, emissions GEH i contaminacio atmosferica

L'analisi dels fluxos ambientals emfatitza el potencial de millora ambiental derivada de I'aplicacié
de mesures de pacificacié del transit a Lloret. Es produeix una millora marcada en el primer
periode del pla, tant respecte la situacié actual (al voltant del 10% de reduccié dels consums i
contaminants), i també respecte |'escenari tendencial.

Aquests resultats validen I'analisi fet d’enfocar els esforcos del PMUS per ampliar les xarxes de
vianants i bicicletes, i calmar el transit urba, tot i que es recomana incorporar també mesures
orientades al transport col*lectiu per desplacar el repartiment modal.

Consum energeétic

Concretament, pel que fa al consum energétic es projecta un augment del 20% en el primer periode
del pla. | un augment del 45% en el segon periode respecte el valor actual.

Taula 48. Consum energeétic escenari 2 objectiu

Escenari actual Escenari objectiu Escenari objectiu
(2012) (2018) (2024)
Consum energetic (tep/any) intern 1.959 1.298 1.397
Consum energetic (tep/any) connexio 27.269 33.795 41.111
Consum energetic (tep/any) total 29.227 35.093 42.508
D% respecte I'any de referencia 20% 45%
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Emissions Gasos d’Efecte Hivernacle (GEH)

En el primer periode del pla les emissions de GEH es redueixen lleugerament (4%) provocat per la
pacificacio del transit i la creacio d’arees ambientals. No obstant, pel segon periode augmenta un
5% per 'augment del nombre de desplagaments en transport public de connexio.

Taula 49. Emissions de GEH escenari 2 objectiu

Escenari Escenari Escenari
actual objectiu objectiu
(2012) (2018) (2024)
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) intern 5.879 3.818 4.015
Emissions de GEH (t CO2 eq/any) 61.056 60.553 66.542
connexio
Emissions de GEH (t CO2 eg/any) total 66.935 64.371 70.557
D% respecte I'any de referéncia -4% 5%

Emissions de PM10

En el primer periode del pla les emissions de PM10 es redueixen lleugerament (6%) provocat per la
pacificacio del transit i la creacié d’arees ambientals. No obstant, pel segon periode augmenta un
2% per augment del nombre de desplagaments en transport public de connexié. Tal i com
experimenta les emissions GEH.

Taula 50. Emissions de PM10 escenari 2 objectiu

Escenari Escenari Escenari

actual objectiu objectiu

(2012) (2018) (2024)
Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) intern 6,3 3,7 3,9
Emissions de PM10 (t CO2 eq/any_/) 71,2 69,5 75,2

connexio

Emissions de PM10 (t CO2 eg/any) total 77,6 73,2 79,0
D% respecte I'any de referéncia -6% 2%
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Emissions de NOx

Les emissions de NOx sbn les que experimenten una reducci6 més destacable en ambdds
escenaris del PMUS. Amb una reduccio del 17% els primers 6 anys i del 23% a I'escenari +12 anys.

Taula 51. Emissions de NOx escenari 2 objectiu

Escenari Escenari Escenari

actual objectiu objectiu

(2012) (2018) (2024)
Emissions de Nox (t CO2 eg/any) intern 27,5 18,5 17,0
Emissions de NOx (t CO2 eq/any) 4346 367,3 339,5

connexio

Emissions de NOx (t CO2 eg/any) total 462,1 385,9 356,6

D% respecte I'any de referéncia -17% -23%

6.2.9. Contaminacio acustica

La contencid dels vehicles privats circulant, degut al transvasament de viatgers cap al transport
col*lectiu, tindra com efecte la contencié de la contaminacié acustica.

Aquestes mesures associades amb la pacificacié del transit urba, pla de sentits Unics, aixi com
mesures de fluidesa de transit que evitin congestid, millorara la qualitat acustica.

6.2.10. Fluxos socials

Accidentalitat

L'accidentalitat per capita en el transport public col-lectiu sempre és més baixa que
I'accidentalitat en transport privat. Per tant, a una major utilitzacié de transport col*lectiu li
correspon un menor volum d‘accidents; una major implicacié de vehicles de dues rodes comporta
també una major severitat de les lesions.

Aquesta tendéncia, juntament amb I'aplicacié del Pla Local de Seguretat Viaria (amb objectiu de
reduccié del 25% dels accidents en el periode), i la redaccid del document d‘avaluacié ha de
suposar una reduccié de I'accidentalitat en els propers anys.

Xarxa viaria i espai public

En aquest escenari es preveu la millora i ampliacié de I'espai destinat al vianant. Es proposa
ampliacid de voreres, habilitacidé d'itineraris per a vianants, pla de sentits Unics de circulacid,
etc.... Aquestes mesures impliguen una menor ocupacid de l'espai per part de vehicles
motoritzats i una millora de I'espai destinat als vianants amb l'objectiu d’assolir el 50/50 al 2024.
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7. AVALUACIO DE L'ESCENARI OBJECTIU DEL PMU

Per desenvolupar l'escenari futur desitjat es necessaria |'aplicacié de diferents propostes
d’actuacié i mesures. Les segiients propostes son la peca clau del PMU per poder assolir els
objectius marcats.

Producte de les reunions i sessions de participacid que s’han celebrat amb els veins i els sectors i
entitats de Lloret vinculades a la mobilitat, es desprenen les segiients linies estratégiques
basiques de treball:

Enfortir el model de ciutat sostenible amb espai public de qualitat, complexa, diversa, ben
connectada i segura

Fomentar la mobilitat a peu augmentant, ordenant i millorant la superficie destinada als vianants
proporcionant més informacié i senyalitzacio.

Garantir I'accessibilitat universal al transport public, als edificis i espais de concurréncia publica
evitant obstacles innecessaris.

Aconseguir una ciutat amables i segura per la bicicleta, amb facilitats per circular i aparcar, i una
bona convivencia amb els vianants. Desenvolupar iniciatives de foment de la bicicleta.

Promoure estratégies dissuasories de I'Us del vehicle privat, regular la circulacid en zones
estrategiques de la ciutats (zones 30, horaris, restriccions...).

Gestionar l'oferta de I'aparcament i distribucié de mercaderies per contribuir a la planificacio
sostenible del desenvolupament urba.

Millorar la seguretat viaria, a través del Pla municipal de seguretat viaria.
Incidir sobre la conducta d’habits sostenibles de mobilitat de la ciutadania.

Potenciar els Barris, crear nous centres urbans que generin centralitat als barris i millorar la seva
connexiod en modes sostenibles.

Millorar la qualitat ambiental, disminucié dels nivell de soroll, crear zones de baixa emissid,
implantacié de vehicles més sostenibles.

Per assolir el model de mobilitat que es desitja per al municipi de Lloret de Mar és necessaria la
implantacié d'un seguit de propostes d‘actuacié que es descriuen a continuacid. Aquestes accions
han de permetre derivar des de la situacié actual cap a I'escenari objectiu anteriorment descrit.

El PMUS ha de constituir un sistema global que integri totes les modalitats o sectors que
intervenen en la mobilitat. Aixi, el nou model de mobilitat es fonamenta en 8 grans ambits
d’actuacio:

1. L'augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants
2. El foment de la bicicleta
3. El foment del transport col*lectiu

4. L’ ordenacio i pacificacio del transit
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5. La millora de la seguretat viaria
6. La qualitat ambiental i estalvi energetic
7. Mobilitat i educacid

8. Normativa i nous instruments de planificacio

S'estableix una prioritat per als diferents modes de transport alhora de desenvolupar les
propostes d’actuacid. Aquesta jerarquia modal, de major a menor, regira la preferencia alhora
d’implantar mesures d‘actuacio a Lloret de Mar.La prioritat d'implantacié coincideix amb la
que determina aquesta avaluacié ambiental estratégica: a grans trets 1) Vianants 2)
Bicicletes 3) Transport public 4) Vehicle privat.

S’inclou a continuacio el Pla d’accié que engloba el total de les mesures proposades en I'escenari
objectiu del PMU. Per a major detall en les explicacions vegeu el Pla daccié (document II del
PMU).

Taula 52. Resum de les linies i mesures d’actuacio del PMUS

Linies d’actuacio Mesures
Carrers de prioritat invertida
L'augment de la superficie i qualitat de la xarxa de  Creacié nous eixos civics*
vianants Arranjament i adequaci6 de voreres
Adequacid i implantacié de nous passos de vianants
Xarxa ciclista*
El foment de la bicicleta Aparcaments per a bicicletes
Pla de promoci6 de la bicicleta
Augment freqliéncia de pas
Millora de la cobertura.
Augment flota de vehicles
Accions per millorar la intermodalitat
Millora informacié a l'usuari
Millora de les infraestructures
Desenvolupament de noves infraestructures
Nova jerarquitzacié del viari
L’ ordenacié i pacificacié del transit Pacificacio del transit, creacio d’arees ambientals
Nova regulacié de I'aparcament*
Zones de carrega i descarrega
Pla Local de Seguretat Viaria
Camins escolars*
Promoure vehicles eficients, amb baix consum energétic
i reduides emissions de CO2
Promocionar combustibles alternatius per al transport
Creacidé d'un punt de recarrega de vehicles eléctrics
Foment de la conduccié eficient
Millores sobre la contaminacié acustica

El foment del transport col*lectiu

La millora de la seguretat viaria.

La qualitat ambiental i estalvi energeétic

*Mesures desplegades en estudis especifics

132



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

7.1. Avaluacio de I'alternativa escollida respecte els objectius ambientals

L'efectivitat de cada mesura vindra condicionada per les particularitats técniques de cada una
d’elles, de la percepcidé de I'usuari potencial i del context en que es desenvolupi la mesura.

7.1.1. Prioritzacié temporal de les actuacions

Tenint en compte aix0, s’ha optat per fer una avaluacié qualitativa de les mesures que poden
tenir un efecte més important sobre el sistema de mobilitat de Lloret de Mar, establint una
prioritzaci6 de les actuacions en relacié als principals fluxos de mobilitat
(intramunicipals i intermunicipals) on el potencial de canvi modal vers modes sostenibles
sigui més significatiu.

S’ha estudiat per cada mesura I'efecte potencial sobre els fluxos intramunicipals i intermunicipals,
aixi com quins dels fluxos principals beneficia. En relacié en aquesta analisi, es determina una
prioritat ambiental de les actuacions, amb la seglient escala:

Prioritat Prioritat ambiental Prioritat
ambiental baixa mitjana ambiental alta

Algunes de les mesures prioritaries del Pla es descriuen amb major detall a continuacié de la
taula, per a una millor comprensié dels principals efectes del PMU.

Taula 53. Prioritzacio de les mesures en relacio als efectes sobre els fluxos de mobilitat

Prioritat ambiental

Alta
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1 VIANANTS, BARRERES I ACCESSIBILITAT
Ampliar I'actual zona d'estar al centre Transvasament a modes no motoritzats
1.1 urba de part dels fluxos intramunicipals amb
destinacio el centre
Ampliar |area de preferéncia per a vianants
Millorar les condicions
La creacié d'eixos principals per a
vianants, facilitara l'accés als punts
d'interés de la ciutat i al centre urba. La
1.2 Millorar I'oferta pels desplagcaments a peu xarxa esta concebuda per connectar-los
’ entre els principals punts de la ciutat entre ells en forma d'una malla

ortogonal.  Alguns dels itineraris
connecten amb els GR que enllacen
Lloret amb Blanes i Tossa.
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1.3

14

1.5

1.6

1.7

1.8

134

Mesures

Realitzacio d'un estudi dimplementacio per a
cada ftinerari proposat

Implantar actuacions de miflora en 26,7km
dftineraris principals

Senyalitzacio d'itineraris

Instalelacio de 56 senyals verticals dorientacio
direccionals.

Instalelar 4 totems verticals informatius
Habilitar senyalitzacio horitzontal

Permeabilitzar les travesseres urbanes
per als vianants

Reforcar la permeabilitat de tots els ramals en
els encreuaments més concorreguts de
lavinguda de Blanes (entre Just Marlés i Pau
Casals)

Millorar la seguretat a les cruilles

Millorar les interseccio entre el carrer Aiguaviva,
avinguda Vidreres i pesatge Senyora de Rossell.
I la interseccio entre carrer de la Sénia del
Rabich, Rector Felip i Oliva

Millorar les interseccions al tram de /avinguda
de Blanes entre el carrer America i carrer
Girona

Millorar les interseccions a lavinguda Just
Marlés entre lavinguda Vila de Blanes i pg.
Agusti Font

Actualitzar i coordinar les actuacions
realitzades amb el Pla d’Accessibilitat
Municipal

Actualitzar el Pla d’Accessibilitat Municipal

Tenir en compte el Pla dAccessibilitat Municipal
a l'hora de planificar, dissenyar i executar
qualsevol actuacio a la via publica.

Millora i arranjament de voreres

Ampliar la seccio de 1.937 metres de lineals de
vorera

Adequacio i implantacié de nous passos
de vianants

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals

Efecte sobre els fluxos
principals afectats

(Mesures que milloren el comfort dels
desplacaments, tenen efectes indirectes
en l'augment de la mobilitat a peu)

Transvasament a modes no motoritzats
de desplagaments actualment deficitaris
per manca de permabilitat a peu (amb
destinacio el centre)

(Mesures que milloren la seguretat dels
desplagaments, tenen efectes indirectes
en l'augment de la mobilitat a peu)

(Mesures que milloren l'accessibilitat dels
desplagaments, tenen efectes indirectes
en l'augment de la mobilitat a peu)

(Mesures que milloren la connectivitat
dels desplagaments, tenen efectes
indirectes en I'augment de la mobilitat a

peu)

(Mesures que milloren la connectivitat
dels desplacaments, tenen efectes
indirectes en l'augment de la mobilitat a

peu)

Prioritat ambiental

Mitja

Alta

Mitja

Mitja

Alta

Alta
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1.9

1.10

1.11

2.1

2.2

2.3

2.4

Mesures

Adaptar 132 passos de vianants actualment no
adaptats

Adaptar 251 passos actualment practicables

Estudiar la implementacio de 287 nous passos
de vianants a totes les interseccions
desproveides

Incrementar les cruilles amb semafors
sonors a tota la ciutat

Habilitar 12 semafors sonors adaptats a
invidents

Establir criteris per adequar i reubicar el
mobiliari urba segons els criteris
d’accessibilitat

Dissenyar la ubicacio del mobiliari urba segons
criteris daccessibilitat

Establir convenis entre I’Ajuntament de
Lloret de Mar i les entitats i associacions
de persones amb discapacitat per
coordinar actuacions que promoguin
I"accessibilitat.

Treballar de forma coordinada en les actuacions
en matéria de mobilitat i d'accessibilitat

ELS CICLISTES
Ampliar la xarxa ciclista

Habilitar 9.577 metres de carril bici segregat
Habilitar 6.739 metres ditinerari preferent bici
(no segregat).

Incentivar la connexié intermunicipal de
vies ciclistes

Habilitar el carril bici segregat entre Blanes i
Lloret de Mar

Estudiar la viabilitat per connectar la xarxa
ciclista de Lloret de Mar amb els municipis veins
(Tossa de Mar i Vidreres) a través d'un carril
bici bidireccional segregat en calgada.

Estudi d'implantacio de la xarxa de
bicicletes

Realitzar I'estudi d’implementacio a la xarxa
ciclista

Incrementar la dotaci6 d’aparcaments per
a bicicletes

implantacio de 15 nous aparcaments

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals
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(Mesures que milloren el comfort i la
seguretat dels desplagaments, tenen
efectes indirectes en l'augment de la
mobilitat a peu)

(Mesures que milloren I'accessibilitat dels
desplagaments, tenen efectes indirectes
en l'augment de la mobilitat a peu)

(Mesures que milloren I'accessibilitat dels
desplagaments, tenen efectes indirectes
en l'augment de la mobilitat a peu)

Increment dels ciclistes en els fluxos
entre la zona centre i barris situats a
distancies entre 1,5 i 3 km.

Increment dels ciclistes en els fluxos
amb Blanes, Vidreres i Tossa de Mar

(Mesures que milloren la seguretat i la
senyalitzaci6 en els itineraris, tenen
efectes indirectes en l'augment de la
mobilitat en bicicleta)

(La seguretat davant de robatoris resol
una de les procupacions dels ciclistes
potencials, incrementant I'Us d'aquest
mitja).
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2.5

2.6

2.7

3.1

136

Mesures

Promocio del registre municipal de
bicicletes

Promocionar el "Registre municipal de
bicicletes”

Editar triptics explicatius i distribuir-los en
centres publics i comergos

Publicitar el registre s través del web de la
mobilitat de I'Ajuntament.

Promocionar un registre comarcal de bicicletes

Estudiar la viabilitat d’establir un servei
de transport public individual de bicicletes

Estudiar la viabilitat d’un sistema de transport
public d'Us individual per facilitar gue els
ciutadans puguin fer els seus desplacaments
habituals en bicicleta.

Pla de promocio6 de la bicicleta

Realitzar campanyes d'educacio i promocio de
la bicicleta.

Assignar un/a responsable dins [ajuntament.
TRANSPORT PUBLIC
Intermodalitat

Coordinar la xarxa de transport public per
facilitar la intermodalitat i la optimitzacio
de la xarxa

Coordinar els horaris entre els diferents mitjans
de transport urba i interurba; recomanant un
temps d'espera optim inferior a 15 minuts en
les hores punta.

Transformacio de l'entorn de I'estacio de Lloret
de Mar en un centre intermodal.

Ampliacio de les voreres de l'area intermodal a
lamplada recomanable segons el Codl
dAccessibilitat de Catalunya.

Vetllar pel compliment de les propostes
descrites al Pla de Transports de Viatgers de
Catalunya 2008-2012.

Sollicitar miflores a les empreses que ofereixen
els serveis i a les administracions competents.

Seguretat

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals

Efecte sobre els fluxos
principals afectats

(La seguretat davant de robatoris resol
una de les procupacions dels ciclistes
potencials, incrementant I'ls d'aquest
mitja).

(Sistema d'increment de I'Us dels
desplacaments, evitant ser propietari del
mitja i facilitant l'aparcament de les
bicicletes).

(Les mesures de promocié i difusio
poden incrementar I'Gs d'aquest mitja,
en combinacié amb mesures de millora
de la xarxa).

Transvasament al transport public de
part dels fluxos intramunicipals
(atrets/generats per I'estacid
d'autobusos de Lloret) i intermunicipals
(amb Tona, Blanes, Barcelona, Olot i
Girona), per millora de la intermodalitat

Prioritat ambiental

Baixa

Baixa

Mitja

Alta
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3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

Mesures

Promoure accions per millorar la
seguretat dels usuaris del transport public

Col'laborar entre ambits de 'administracio local
per garantir la seguretat de l'estacio
dautobusos

Reestructuracio de la xarxa de transport
public urba

Redaccio del Plecs Tecnics de la renovacio
de la concessio del transport public de
Lloret de Mar

Realitzacio d’un estudi gue desenvolupi una
proposta factible tant a nivell de mobilitat,
socialment i economicament.

Redaccio dels plecs técnics que han de servir
per a la licitacio de la renovacio de la concessio,

Augmentar les freqiiéncies de pas

Millorar la fregtiéncia de pas fins a 20 minuts a
les linies 1, 2, 47 5.

Millora d’itineraris i connexio entre barris.

Redissenyar la xarxa de transport public actual
(L4iL5).

Millorar la connexio de transport public urba
entre els barris de la ciutat i redistribucio de les
parades del Rieral.

Millora de la cobertura amb un Sistema de
Transport a la Demanda

Realitzar un estudi pel disseny i implementacio
del STD.

Millora de la informacio a l'usuari

Informacio a la web municipal

Estudiar la possibilitat dimplementar sistemes
d’informacio dinamica a les parades més
concorregudes

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals

Efecte sobre els fluxos
principals afectats

(La seguretat dels usuaris resol una de
les procupacions dels usuaris potencials,
incrementant I'Us d'aquest mitja).

(Mesura que condiciona la factibilitat del
nou model de transport public urba que
es proposa al PMU)

Transvassament d'usuaris per millora de
la freqiéncia de connexié entre Lloret
centre i: Urbanitzacid la Creu (L1), Platja
de Fenals (L2), Veinat el Moli i
urbanitzacié els Llorers (L4) i Veinat el
Moli i Puigventds (L5).

Transvassament d'usuaris per millora de
la connexi6 entre Lloret centre i dins dels
barris de Veinat el Moli (L4 i L5),
urbanitzacié els Llorers (L4) i i
Puigventos (L5).

Transvassament d'usuaris per millora de
la  connexid6 entre Lloreti les
urbanitzacions més perifériques: Serra
Brava-Fermina, Lloret-Oest o Santa
Cristina

(Mesures que milloren la informacié i el
confort en els desplacaments, tenen
efectes indirectes en l'augment de la
mobilitat)

Prioritat ambiental

Mitja

Alta

Alta

Alta

Alta

Mitja
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3.8

3.9

3.10

3.11

138

Mesures

Millora de I'accessibilitat a les parades
d’autobus

Habilitar marquesines a les parades de
Revolution i avinguda Rieral a lalcada de les
pistes datletisme. Parades on actualment no hi
ha infraestructura fixa.

Instal“lar 5 parades noves amb marquesina
substituint les actuals parades de bus amb pal.
Concretament es proposa substituir les actuals
parades al passeig maritim i avinguda Vila de
Blanes (parada a l'alcada del carrer d’Enric
Granados).

En les 3 marquesines noves del passeig, la
marquesina a la parada del Revolution i la
marquesina a Just Marlés, és necessari habilitar
marquesines amb ampliacio de vorera o
habilitant plataformes adjacents per tal de
garantir la mobilitat de vianants. La marquesina
a la aprada numero 14 no es necessaria
lampliacio de la vorera.

Instal-lar bancs de descans a les parades amb
pal.

Millora de les infraestructures de la xarxa
de transport public urba

El PMUS proposa habilitar un carril BUS a
lavinguaa Vila de Blanes entre avinguda Fenals
[ Just Marlés. Aquest carril ha de donar
continuitat a la proposta de carril bus entre
Blanes i Lloret (en procés daprovacio).

Promoure I'is de vehicles de transport
public urba que funcionin amb energies
alternatives

Estudiar la introduccio d'energies renovables en
la flota actual de Pujol i Pujol. Seguint amb /a
linia estudiada pel mateix operador d’introduir
vehicles hibrids (combinats amb electricitat) o
que funcionin amb gas natural.

Reestructuracio de la xarxa de transport
public interurba

Realitzar el seguiment de la xarxa de
transport public interurbana per carretera
per millorar les connexions amb municipis
propers i zones generadores de mobilitat

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals

Efecte sobre els fluxos
principals afectats

(Mesures que milloren I'accessibilitat i el
confort en els desplagaments, tenen
efectes indirectes en l'augment de la

mobilitat i d'ampliaci6 dels usuaris
potencials)

(Mesura que milloren la velocitat
comercial en els desplagaments, té

efectes indirectes en l'augment de la
mobilitat, per millora de la competitivitat
amb el vehicle privat)

(No té efectes sobre el nombre de
desplacaments, perd es realitzen els
mateixos desplagaments amb menor
impacte ambiental)

(Millora dels fluxos intermunicipals,
segons estableixi I'estudi. Es proposa
treballar en la millora de les relacions
amb municipis veins i amb Girona).

Prioritat ambiental

Mitja

Alta

Mitja
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3.12

3.13

3.14

4.1

Mesures

Promoure la participacio de I'Ajuntament en la
definicio de la millora del transport public
interurba per carretera

Realitzar el seguiment del compliment del
Pla d'Innovacio i Millora de la Qualitat del
transport interurba

Promoure la participacio de IAjuntament en lel
compliment del Pla d'Innovacio i Millora de la
Qualitat del Transport interurba

Millorar la qualitat del servei que
actualment ofereix el sector del taxi a
Lloret de Mar

Incrementar la dotacio de taxis accessibles a les
persones amb mobilitat reduida.

Millorar la informacio disponible i I'accessibilitat
a les parades de taxi

Promoure la renovacio de la flota de taxis amb
vehicles eficients a nivell ambiental i energétic.

Promoure la implementacio de sistemes
tecnologics i informatics que permetin e/
pagament de les tarifes amb el telefon mobil,
reserva de taxi per internet, etc

Realitzar un estudi i elaborar propostes de
mesures sobre noves potencialitats i noves
prestacions de serveis com taxi a la demanda,
transport nocturn, taxi compartit, tarifa fixa per
servey,...

Estudiar la viabilitat d’altres modes de
transport

Promoure la participacio de l'ajuntament en la
planificacio, disseny i presa de decisions dels
nous modes de transport public

VEHICLE PRIVAT, APARCAMENT 1
MERCADERIES

Participar en la definicio de la xarxa viaria
territorial i de connexio

Realitzar el seguiment dels plans superiors de
planificacio per tal que la planificacio
supramunicipal sigui coherent amb les directrius
del PMUS i cohesionada amb el POUM i el
model de circulacio proposat.

Habilitar el nou enllag de lautopista C-32 a
Lloret sud pel sector de Fanals i Papalds i
l'enllag de l'autopista a la C-63, a /alcada de
Mas Romeu Residencial.

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals

Efecte sobre els fluxos
principals afectats

(Mesures que milloren l'accessibilitat i el
comfort en els desplacaments, tenen
efectes indirectes en l'augment de la
mobilitat i d'ampliacid dels usuaris
potencials)

Millora dels desplagaments en transport
nocturn, o com a taxi a demanda o taxi
compartit (afavorint el transvasament de
desplagaments des del vehicle privat
particular)

Augment potencial de desplagaments en
transport public, segons resultats de
I'estudi.

Disminucié dels efectes del transit de
pas sobre la mobilitat del municipi.
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Prioritat ambiental

Baixa

Mitja

Mitja

Alta
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

140

Mesures

La creacio de ronda urbana nord.,

Definir la jerarquitzacio viaria: Pla de
circulacié

Construccio d'un nou vial de xarxa local (ronda
del mig) entre la rotonda del WaterWorld i Ia
nova rotonda al Papalds que dona servei al nou
acceés de la C-32. Aquest vial s'hi preveu la
construccio de 3 noves rotondes.

Construccio d’un nou vial de xarxa basica que
connecti el carrer Senyora de Rosell amb el
cami de Mas Arbog. Es preveu I'habilitacio d’una
nova rotonda a l'enllag entre el nou vial
proposat i la C-65. Inclou 2 rotondes.

Habilitar una rotonda on actualment es localitza
l'enllac entre la C-65 i lavinguda de Blanes.
Construccio de 3 rotondes a la C-65.
Construccio de 2 rotondes a l'avinguda Vila de
7ossa.

Construccio d'una rotonda a l'estacio de servei
Saras amb el cami de Mas Arbog.

Habilitacio de tres rotondes entre l'enllac sud i
la C-65.

Definir les zones susceptibles a pacificar
el transit i promoure’n el seu
desenvolupament

Aplicar mesures de pacificacio del transit a les
drees ambientals definides

Pla de sentits de circulacio

Aplicar sentits tnics de circulacio a tots els vials
ubicats dins Iambit de la primera corona de
gestio de la mobilitat i gque no formin part de la
xarxa basica i d‘accessos.

Estudi de la gestio integral de
I'aparcament.

Eliminar places daparcament en les zones de
pacificacio del transit

Ampliar places de zona blava i verda en calgada

Redaccié d'un estudi complementari
d’aparcament

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals
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Millora de la connectivitat urbana, entre
fluxos intermunicipals

Redistribucié de la mobilitat motoritzada
i pacificacié del transit.

Redistribucié de la mobilitat motoritzada
(xarxa d'accessos) i pacificacio del
transit a la trama urbana limitrof al casc
antic ("primera corona")

Mesures de transvasament de
desplagaments del vehicle privat per
regulacié de l'estacionament, i eliminacio
de transit d'agitaci6. Aplicat a 5 zones
urbanes: Casc Antic, Moli I i II, Rieral i
Fenals.

(Ampliacié dels efectes de la mesura
anterior, orientada a la gestid de
I'aparcament fora de calgada. Impacte
fonamentalment sobre la mobilitat dels
residents o residents estacionals.)

Prioritat ambiental

Alta

Alta

Alta

Alta

Mitja
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4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

5.2

Mesures

Realitzacio d’un estudi en profunditat de/
comportament actual de l'estacionament fora
de calgada per tal de promoure noves figures
dabonaments | tarifes que incideixin
positivament en l'augment de /Us daquests
espais publics.

Incrementar l'oferta d’aparcaments per a
motos

Ampliar en una 150% la dotacio de places
daparcament en superficie en la zona comercial
meés céntrica de la ciutat (particularment a
l'entorn del carrer St. Pere i av. Just Marlés ) i a
les zones zones de platge.

Control de la indisciplina de I'aparcament
a la via publica.

Aplicar mesures per reduir la indisciplina

Mantenir el compliment del Codi
d’Accessibilitat de Catalunya per seguir
garantint l'oferta d’aparcament en
calcada adaptada per a persones de
mobilitat reduida

Mantenir el compliment del Codi dAccessibilitat
de Catalunya.

Estudi sobre la distribucio urbana de
mercaderies

Regular el temps d‘estacionament per a /a
correcta gestio de les zones

Increment de les places reservades per C/D
Establir els millors itineraris pels vehicles
pesants

MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

Definir criteris per la instal*lacié
d’elements per al control de la velocitat

Establir un conjunt de criteris técnics (materials,
geometria, senyalitzacio, etc.) que afavoreixin
la homogeneitzacio dels elements reductors de
la velocitat

Seguiment del Pla Local de Seguretat
Viaria i redaccio de I'informe d’avaluacio

Seguiment del PLSV i aplicacio de les mesures
proposades al Pla.

Redaccio de lInforme davaluacio

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals
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Mesura sense efectes en la mobilitat,
orientada a millorar I'ordenacié urbana a
la zona comercial més céntrica de la
ciutat (entorn del carrer St. Pere i av.
Just Marlés ) i a les zones de platja.

(Mesura que indirectament millora la
circulacié de vianants i vehicles)

(Mesura que milloren la circulacié en la
distribucié de mercaderies)

no disminueixen la
mobilitat, perd milloren la seguretat,
especialment els usuaris més
vulnerables: vianants, ciclistes...)

(Mesures que

no disminueixen Ila
mobilitat, perd milloren la seguretat,
especialment els usuaris més
vulnerables: vianants, ciclistes...)

(Mesures que
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Prioritat ambiental

Baixa

Baixa

Mitja

Baixa

Baixa
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

142

Mesures

QUALITAT AMBIENTAL I ESTALVI
ENERGETIC

Promocio de vehicles eficients, baix
consum energeétic i reduides emissions de
Co,

Modiificacio de l'ordenanga que contempli la
bonificacio de limpost de circulacio de vehicles
de classe A i B.

Renovacio de la flota municipal seguint criteris
de baix consum energeétic i reduccio emissions
de CO,

Promoci6 de combustibles alternatius per
al transport

Bonificar els vehicles que garanteixin en les
especificacions técniques que el vehicle pot
funcionar amb biodiesel en percentatges
superiors al 20%.

Promocionant i impulsant estacions de servei
que subministrin biodiesel dins I'entorn urba del
municipr.

Bonificant I'Us i promocionant i impulsant
estacions de recarrega de bioetanol.

Creacio d'una punt de recarrega de
vehicles eléctrics

Implementar una prova pilot d’instal*lacio de
punts de recarrega per a cotxes eléctrics
Instal*lacio de punts als parquings i centres
comercials

Foment de la conducci6 eficient

Promoure la conduccio eficient a través de
campanyes informatives o convidant a la
realitzacio de cursos, col*laboracions i formacio
en les autoescoles de la ciutat.

Millores sobre la contaminacio acustica

La instal*lacio de pantalles acustiques o
barreres vegetals en els nous vials que més
puguin afectar a la poblacio resident,

La pavimentacio dels vials que suporten un
major volum de transit amb asfalt absorbent o
anti-soroll.,

MOBILITAT I EDUCACIO

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals

Efecte sobre els fluxos
principals afectats

(Mesures que no disminueixen la
mobilitat, perd redueixen el consum
energétic i les emissions)

(Mesures que no disminueixen la
mobilitat, perd redueixen el consum
energétic i les emissions)

(Mesures que no disminueixen la
mobilitat, perd redueixen el consum
energétic i les emissions)

(Mesures que no disminueixen la
mobilitat, perd en milloren l'eficiencia,

reduint el consum energetic i les
emissions)
(Mesures que no disminueixen la

mobilitat, perd en milloren I'eficiéncia,
reduint el consum energétic i les
emissions)

Prioritat ambiental

Alta Alta

Mitja

Mitja

Mitja



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

7.1

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

Mesures

Implantar actuacions de millora
d’itineraris de camins escolars

Ordenacio dels entorns del CEIP Pompeu Fabra
[ CEIP Angels Alemany per tal de millorar la
seguretat a les hores punta d‘entrada i sortida
dels alumnes al centre.

Estendre progressivament el projecte de camins
escolars al maxim ndmero de centres educatius.

Moderacio del transit i la velocitat dels
vehicles a motor als entorns escolars

Habilitar mesures de pacifiacacio del transit i
augment de l'espai destinat als vianants als
entorns escolars

Creaci6 d'una comissio mixta de treball
per desenvolupar linies d’actuacié en
I’'ambit de la mobilitat a les escoles

Creacio d’una comissio mixta de treball que
treballi aspectes relacionats amb la mobilitat
generada pels centres escolars i colaborar amb
el Programa de Ciutat i Escola

Realitzar campanyes de sensibilitzacio
adrecades a la comunitat educativa per
promoure un accés sostenible als centres
escolars

Donar a conéixer les possibilitats i beneficis
danar a peu als centres escolars aixi com
vetilar perqué el desplacament es realitzi en les
millors condicions.

Promocio de la mobilitat sostenible

Organitzacio i promocio de campanyes
Promoci6 del cotxe compartit

Impulsar un sistema per afavorir el compartir
cotxe en els desplacaments de la poblacio de
Lloret de Mar

Consolidar la setmana de la Mobilitat
Segura i Sostenible

Celebracio al llarg d’una setmana de diferents
activitats de sensibilitzacio i de promocio de les
formes de mobilitat sostenible i segura.

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals
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Mesures que poden incentivar un canvi
modal en els itineraris a I'escola

no disminueixen la
milloren la seguretat,

(Mesures que
mobilitat, pero

especialment els usuaris més
vulnerables: vianants, ciclistes...)
(Mesures que treballen dins del

programa d'incentivar un canvi modal en
els itineraris a I'escola)

(Mesures que treballen dins del
programa d'incentivar un canvi modal en
els itineraris a l'escola)

(Mesures que indirectament poden
promoure un canvi modal cap a mitjans
no motoritzats, mitjangant un canvi
d'habits)

Augment de I'ocupacié dels vehicles en
desplagaments intramunicipals.

(Mesures que indirectament poden
promoure un canvi modal cap a mitjans
no motoritzats, mitjangant un canvi
d'habits)
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Prioritat ambiental

Alta

Baixa Mitja

Mitja

Mitja

Alta

Baixa
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7.8

7.9

7.10

7.11

7.12

7.13

144

Mesures

Ediciod i publicacio de la guia de la
mobilitat de Lloret de Mar

Edicio i publicacio de guies on es recullin totes
les gliestions referides a la mobilitat de Lloret
de Mar. Presentacio de tota la informacio en un
planol de la ciutat.

Impulsar I'Oficina de la Mobilitat de Lloret
de Mar

Impulsar I'Oficina de la Mobilitat de Lloret de
Mar tot ampliant-ne les seves competeéncies i
fer-la més present en el dia a dia de la ciutat.

Millorar la web de la mobilitat i del
transport de Lloret de Mar

Millorar la web actual de I'Ajuntament de Lloret
de Mar dedicada a Iambit de la mobilitat amb
informacio a dos nivells: una estatica amb els
mateixos continguts que apareixerien a la guia
de la mobilitat i un segon apartat amb
informacio dinamica que es va actualitzant
permanentment.

Promoure l'organitzacié de cursos de
conduccio eficient i segura en bicicleta

Donar a conéixer les normes basiques de
circulacio als ciclistes potencials perqué guanyin
en confianga i seguretat en si mateixos

Difusio de I'oferta dels modes no
motoritzats

Donar a conéixer mitjancant diferents canals
(revista municipal, web de la mobilitat, radio
Lloret de Mar etc.) tota la informacio que pugui
estar relacionada amb els modes no
motoritzats.

Potenciar la figura de I'agent civic

Fer participar la figura de l'agent civic en e/
moment de planificar i executar les diferents
campanyes relacionades amb Iambit de /a
mobilitat per tal que en reforci el missatge.

NORMATIVA I NOUS INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO

Efectes sobre fluxos

intramunicipals

Efectes sobre fluxos

intermunicipals
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(Mesures que indirectament poden

promoure un canvi modal cap a mitjans
no motoritzats, mitjancant un canvi
d'habits)

(Mesures que indirectament poden
promoure un canvi modal cap a mitjans
no motoritzats, mitjangant un canvi
d'habits)

(Mesures que indirectament poden
promoure un canvi modal cap a mitjans
no motoritzats, mitjangant un canvi
d'habits)

(Mesures que milloren
augmentant els usuaris
d'aquest mitja)

la seguretat,
potencials

(Mesures que indirectament poden
promoure un canvi modal cap a mitjans
no motoritzats, mitjangant un canvi
d'habits)

(Mesures que milloren la seguretat)

Prioritat ambiental

Baixa

Baixa

Mitja

Baixa

Baixa

Baixa
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Mesures

Ordenanca municipal de circulacig,

8.1 vianants i bicicletes
Redaccio d’una ordenanga de circulacio i de
vianants

8.2 Seguiment de I'Ordenanca municipal de

regulacio del soroll

Reduir la contaminacio acdstica produida pel
transit rodat

Efectes sobre fluxos
intramunicipals

Efectes sobre fluxos
intermunicipals

(Base legal
mobilitat)
(Base legal

mobilitat amb criteris de contaminacié

acustica)

Taula 54. Resum de la prioritzacié temporal de mesures en relacid als fluxos

Prioritat ambiental

1.1 2.1
1.2 2.2
Alta 1.4 2.3
1.7 2.4
1.8 3.1
1.3 1.11
1.5 2.7
Mitja 1.6 3.2
1.9 3.7
1.10 3.8
2.5 5.1
2.6 5.2
Baixa 3.12 7.3
4.7 7.7
4.9 7.8

3.3
3.4
3.5
3.6
3.9
3.10
3.11
3.13
4.6
4.10

7.9
7.11
7.12
7.13

Mesures
3.14 4.5
4.1 6.1
4.2 6.2
4.3 7.1
4.4 7.6
6.3 7.5
6.4 7.10
6.5 8.2
7.2
7.4

8.1

per

per

Efecte sobre els fluxos

principals afectats

gestionar

gestionar

la nova

la nova
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7.1.2. Detall d’actuacions prioritaries ambientalment, en relacio als fluxos de mobilitat

LINIA ESTRATEGICA 1. AUGMENT DE LA SUFERFICIE I QUALITAT DE LA XARXA DE VIANANTS

Les dimensions i I'estructura urbana de Lloret de Mar la converteixen en una ciutat idonia per a
desplacar-se a peu. En contrapartida les molésties causades pel transit motoritzat i les

dimensions de les voreres d’alguns dels seus carrers dificulten la seva practica.

El PMUS de Lloret, junt al Pla d’accessibilitat, ha d’establir les condicions necessaries per d'assolir
un entorn pacificat i integrat, prioritzant la comoditat dels vianants i eliminant les barreres
arquitectoniques, que canvii l'actual disseny dels espais de la ciutat on els cotxes ocupen la major

part dels carrers.
Ambits d’actuacid:

o Ampliar les zones per a vianants

¢ Definir i promocionar els principals itineraris per a vianants

e Garantir l'accessibilitat i seguretat dels desplacaments a peu

Imatge 22. Planol de mesures en relaci6 a la mobilitat a peu del PMU
CENTRES D'ATRACCIO
ADMINISTRACIO ESPORTS
0 AJUNTAMENT @ EQUIPAMENT ESPORTIV
'COSSOS DE SEGURETAT SALUT
X BOHRERS CENTRES D/ASSISTENCIA PRIMARIA
CULTURA T LEURE ATRES
TEATRE - s} - MERCAT MUNICIPAL
1 '" LA TRANSPORTS I APARCAMENT
: L0l B ESTAa6 DAUTOBUSOS
LLAR D'INFANTS.
- Focmuds Karing. a PPARADA BUS AM8 MARQUESINA
.......... et ?""‘""’" ‘CENTRE DEDUCACIO INFANTIL I PRIMARIA| ©  PARADABUS AMBPAL
m \ ¥ brcgecen INSTITUT DEDUCACIO SECUNDARIA PARADA TAXI
= 0 l ALTRES CENTRES EDUCATIUS
] & 1 e 4o @ Aoarcavent
vt &y EIX HS EIX
1,7km 28" B
z =
Condado det % s A Lioretde Dalt: " [EIX H3
Jaruco 3,7 km 60’
EIX V7 O
0,7km 11°
Pare de. B
oo
8'\7 °
fore] Ja

Connexi6 amb:
GR-92 a Blanes

Pacoe EIX V1
GR-92 Tost B

Font: INTRA SL

146

S Connexié amb.
1 nun ik \\ A GR.92'a Tossa
‘ .
S

La Montgoda:

, ey PN s

[ . P R YSAANTH HORI TR T
re[ Je [ AT R A VAT VT

W1 e O T

4' T oof idaaif Ut
[~} [L LY
WA Cof (il

= FSTES FORESTALE
B T A ERRTEACH) RO
D FLBT At SR ITTACH) IRPOSMATT oM
AR [ MANTMENT (A AR
— APLLSCI) CARRER O FANTMENT (0




Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

MESURA 1.1. AMPLIAR L'ACTUAL ZONA D'ESTAR DEL CENTRE URBA

La planificacié de les mesures per a promoure els desplagaments a peu estan adrecades a
aconseguir millorar la qualitat de I'espai dels vianants.

A les zones urbanitzades s’han d'identificar les principals xarxes a peu i treballar per que
aquestes rutes siguin segures, accessibles, ben senyalitzades, il'luminades. El Nucli Antic és la
principal zona de prioritat per a vianants de Lloret de Mar.

En els darrers anys, I'"Ajuntament de Lloret de Mar ha realitzat actuacions per millorar i potenciar
la mobilitat dels modes no motoritzats. Al Nucli Antic, al qual hi ha la zona d’estar del centre, es
comptabilitzen 70.000 desplacaments/dia a peu (estiu), fet que demostra I'exit de les actuacions
realitzades.

No obstant, part del viari de Lloret esta dissenyat en funcid de les necessitats del vehicle privat,
tant pel que fa a la circulaci6 com l'aparcament. En aquest ultim cas, el cost que suposa
I'aparcament del vehicle privat I'assumeix la col*lectivitat i es tradueix en I'ocupacid gratuita de
I'espai public. Aquest model de ciutat, dissenyat en pro del vehicle privat va en detriment de I'Us
de la ciutat per als vianants i la bicicleta.

Les zones de preferéncia per a vianants, a més de suposar un entorn amable i segur per a totes
les persones, revitalitzen la vida comercial, aporten nous espais publics per I'animacié i la
convivencia, disminueixen la contaminacié acustica i pacifiquen el transit.

L'establiment del Nucli Antic com a area de preferencia per a serveis i veins implica un canvi en la
morfologia respecte els carrers convencionals, per tal d'indicar el canvi de prioritats. La nova
morfologia suposa l'anivellament de la calgcada amb vorera, els quals reben un tractament
homogeni en relacid a la textura i al color. En els accessos cal instal'lar totems amb la
senyalitzacid que indiqui la normativa que regula aquest espai. Alhora cal garantir, alla on sigui
necessari, I'accés a les zones de carrega i descarrega en aquestes zones pacificades.

La urbanitzacié de la zona d'estar ha de respondre a uns criteris d’unitat i d’homogeneitat que
doti a I'espai d’'una imatge propia perod que alhora, respongui a criteris de funcionalitat. El disseny
d'aquest espai ha d’atendre al Codi d’Accessibilitat de Catalunya.

Actuacions:

e Ampliant I'area de preferencia per a serveis i veins als carrers limitrofs a la zona actual.
Tota l'area compresa entre l'avinguda Just Merlés, avinguda Vila de Blanes, avinguda
Magnolia i el front maritim. Exceptuant els l'avinguda Pau Casals i el Passeig. Aquesta
ampliacid suposa convertir un total de 4.486 metres de carrer en paviment Unic
(28.000m?) que inclou actuacions als carrers Rector Felip i Gibert, Travessia Jardins, Enric
Granados, Hipolit Lazaro, Oliva, Narcis Fors, Esteve Carles, Comerg, Cami de les Cabres,
Puntaires, Poeta Carner, Turd de l'estelat, Migdia, Sol, Sta. Teresa, Félix de AzUa, Vall de
Venecia, Travessia dels amics, Travessia del Sol, Sta. Isabel, St. Lluis, De la Lluna, Sta.
Anna, Verge dels Dolors, De les Flors, Verge de la Canal, St. Miquel, Travessia de St.
Miquel, Narcis Monturiol, De la Unio, Agusti Cabaias, Perills i Travessia Unid.
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e Millorar les condicions dels itineraris (actuacié descrita a continuacid) que transcorren pel
Nucli Antic. Concretament, els eixos verticals V4, V5, V6, V7 i V8 i els eixos horitzontals
H3, H2 i H1.

MESURA 1.2 MILLORAR L'OFERTA PELS DESPLACAMENTS A PEU ENTRE ELS PRINCIPALS PUNTS
DE LA CIUTAT.

La xarxa basica de vianants ha de permetre creuar la ciutat de nord a sud i d’est a oest, aixi com
facilitar l'accés als punts d'interés de la ciutat i al Nucli Antic. La xarxa esta concebuda per
connectar els barris amb el centre de la ciutat i per connectar-los entre ells de forma mallada.

El centres generadors de mobilitat i punts d'interés de la ciutat son; I'estacid d’autobusos, els
centres educatius d'ensenyament, la biblioteca municipal, policia local, Ajuntament, Museus,
Teatre, instal*lacions esportives, platges, comissaria dels mossos d'esquadra i els eixos
comercials i d'oci entre altres.

El sistema suggerit per tracar aquesta xarxa basica de vianants és una malla ortogonal.
Aquesta estructura permet relacionar tots els punts de la ciutat d'una manera eficag, practica i
entenedora pels ciutadans. Com a resultat ddna una xarxa d‘itineraris verticals i horitzontals que
travessa Lloret per tots els nivells.

S’ha seleccionat els trams incorporats a la xarxa basica de vianants a partir d’'una seérie de criteris
fonamentals que es basen en caracteristiques de dificil canvi, com per exemple si el carrer
comunica llocs de molta concurréncia de gent, si passa per molts parcs o si és una via molt
important per al transit de cotxes.

Els criteris son:

e Connectivitat

Continuitat

Front maritim, platges i zones verdes

Paisatge urba

Espais oberts

Qualitat ambiental

Els principals itineraris de la ciutat de Lloret formen la xarxa primaria en trama urbana i
garanteixen la connexié ortogonal del municipi a través de 8 itineraris verticals (13.600
metres) i 6 itineraris horitzontals (13.100 metres). El PMU aporta els criteris necessaris i
eines suficients perqué el consistori desenvolupi cada un dels itineraris proposats.

Pel que fa a les connexions intermunicipals, els principals itineraris per realitzar desplacaments a
peu seran a través del GR-92 que connecta amb Tossa de Mar i Blanes. No obstant , la
millora de la carretera GI-682 amb la creacid del carril Bus entre Blanes i Lloret de Mar podria
contemplar I'habilitacié de voreres ambdds costats del vial. Actuacié que milloraria la connexié a
peu amb la ciutat de Blanes.
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MESURA 1.4 PERMEABILITZAR LES TRAVESSERES URBANES PER ALS VIANANTS

La discontinuitat en les infraestructures és la principal problematica en l'accessibilitat per a
vianants. La presencia d'infraestructures de comunicacié de llarg abast (Av. Vila de Blanes, av.
Rieral i av. Alegries), ha provocat que alguns itineraris estiguin incomplerts i que els vianants
hagin d’augmentar el seu recorregut per a superar aquestes infraestructures. L’Ajuntament ha
realitzat diferents d’actuacions amb l'objectiu de disminuir la fragmentacié de Lloret. Tot i aixi,
aquesta situacié dificulta la connectivitat nord-sud i est-oest entre els barris de la ciutat.

La freqliencia de passos de vianants recomanable és un pas de vianants cada 100-150 metres,
fet que garanteix els desplacaments longitudinals i transversals a peu.

A l'avinguda de Blanes (entre avinguda Fenals i Rieral) la mitjana és d’un pas de vianants cada
178 metres. La freqliencia es considera acceptable ja que a totes les interseccions existeix la
possibilitat de creuar la via.

Al tram entre avinguda Rieral i carrer Esteve Carles (tram central de la travessera) existeix un
pas cada 127 metres. Freqliéncia acceptable tot i es recomana que totes les interseccions
disposin de passos de vianants en tots els seus ramals, ja que aquest tram de la travessera és el
més concorregut.

A l'avinguda de les Alegries la distancia mitjana és de 180 metres. A l'avinguda Rieral la mitjana
és d'un pas cada 134 metres. Per Ultim a lI'avinguda Vidreres, la distancia mitjana és de 100
metres.

La mitjana de les distancies entre passos de vianants a Lloret de Mar és suficient tot i que es
proposa algunes accions per tal de disminuir I'efecte barrera de les vies esmentades.

Actuacions:
e Reforcar la permeabilitat de tots els ramals en els encreuaments més concorreguts de

I'avinguda de Blanes (entre Just Marlées i Pau Casals).

MESURES 1.7 I 1.8 PROMOCIO DE L’ACCESSIBILITAT

El Pla d'Accessibilitat municipal, és una eina de promocié de I'accessibilitat en I'ambit municipal
per tal de poder assolir la progressiva eliminacié de les barreres arquitectoniques als diferents
ambits de la poblacié com sén la via publica i el transport.

Actuacions:
e Actualitzar el Pla d’Accessibilitat Municipal.

e Es aconsellable tenir en compte el Pla d’Accessibilitat Municipal a I'hora de planificar,
dissenyar i executar qualsevol actuacié a la via publica. Aixi com també treballar
coordinadament per tal d’aplicar allo establert en aquest instrument en els propers anys.

e Ampliar la seccio de les voreres inferiors a 0,9 metres a un minim d'1,5 o 2 metres en
aquells trams on l'alternativa (segona vorera) no garanteixi, tampoc, I'amplada lliure de
pas >0,9metres. Concretament es comptabilitzen 1.937 metres de lineals de vorera a
ampliar. Les actuacions es localitzen al barri del Moli als carrers Tintorers, Mecanografes,
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Cerdans, Segadors, Floristes, Joaquim Lluhi i Rissech, Bonaventura Conill, Pompeu Fabra,
Agusti Blanch i Clausell, Pau Arpi i Gali, Aiguaviva, Mas Baell, Lleida, Sant Bonaventura,
Jardins, Puig de Castellet, Travessia Jardins, tram avinguda vila de Tossa entre Vidreres i
travessia Jardins.

e S’han revisat tots els passos de vianants de Lloret de Mar per verificar el seu estat,
accessibilitat, seguretat i ubicacio, i es constata que un 28% estan totalment adaptats, un
47% son practicables i un 25% estan per adaptar, sense arribar a ser practicables.
Caldria per tant adaptar aquest 25% ultim (132 passos) i a mitja termini fer I'esforc per a
que el 100% arribessin a estar totalment adaptats, adaptant els 251 passos que
actualment sén practicables.

e Per altra banda, cal estudiar la implementacié de nous passos de vianants (287 el total) en
totes les interseccions desproveides. Als carrers de plataforma Unica no és necessari
I'nabilitacié de nous passos doncs en aquest tipus de carrers els vianants sempre tenen
prioritat. Aquest estudi es realitza segons els criteris del personal tecnic de I'ajuntament
de Lloret de Mar.

e En total, es calcula que en 12 anys caldria habilitar 383 passos de vianants, 287 realitzant
actuacions puntuals i en 132 necessitat d’'obra. A més dels passos nous que I'ajuntament
cregui necessaris. La seva instal-lacié s’haura de prioritzar atenent a la xarxa basica de
vianants.

La instal*lacié dels nous passos de vianants suposara I'eliminacié de 118 places d’aparcament en
linia, 23 places d’aparcament en bateria i 19 aparcaments de motocicleta.

Imatge 23. Proposta d’adequacié i implantacié passos de vianants
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Pel que fa als passos de vianants ubicats a les zones disseminades del municipi (urbanitzacions)
el PMUS proposa instal*lar passos de vianants als entorns de les parades de transport public i
centres d‘atraccié que generin desplagaments a peu. No es creu convenient desenvolupar cap pla
dimplementacié de passos de vianants a les urbanitzacions degut al seu baix Us i impacte. No
obstant, es recomana que el consistori estigui atén a peticions veinals que puguin sorgir.

LINIA ESTRATEGICA 2. FOMENT DE LA BICICLETA

La bicicleta és un dels mitjans de transport que a l'actualitat esta infrautilitzat a molts del
municipis catalans. A moltes ciutats europees un 25% dels desplacaments interns es fan en
aquest mitja de transport, a Lloret de Mar els desplagaments amb bicicleta representen 1'1%. No
obstant, per les seves caracteristiques i les actuacions realitzades, Lloret de Mar es configura com
una ciutat amb un gran potencial ciclista.

En matéria de transport amb bicicleta, mesures d’ordenacid i normatives, aixi com campanyes de
sensibilitzacid, son les eines fonamentals per fomentar I'ls. En aquest sentit, és indispensable
desenvolupar i aplicar les directrius i propostes del Pla Estrategic de la Bicicleta.

Per tal d’assolir I'escenari objectiu, cal augmentar els desplagaments amb bicicleta i d’aquesta
forma reduir la contaminacid, guanyant en salut i qualitat de vida dels ciutadans.

Les accions proposades en aquest ambit son:

= Millorar la xarxa ciclista: actuacions de permeabilitzacié, condicionament d‘infraestructures i
aparcaments.

Mesures de seguretat contra el robatori i el vandalisme.

Difondre |'oferta de modes no motoritzats

= Dissenyar una xarxa de carrils bici intermunicipal

Dissenyar i posar en funcionament un servei de bicicletes comunitaries a les estacions de
transport public.

Crear una xarxa d'itineraris als poligons industrials i grans centres generadors de mobilitat.

MESURA 2.1 AMPLIAR LA XARXA DE VIES CICLISTES

Per promoure I'ls daquest mode de transport és imprescindible disposar d'una xarxa
d’itineraris racional de carrils bicicleta amb espais protegits i ben senyalitzats.

La malla ciclista proposada complementa I'actual i 'amplia dibuixant una xarxa radial que uneixi
els diferents barris i sectors del municipi amb el centre urba a través de carril bici segregat i
itineraris preferents bici (no segregats). En total es projecten 16.316 metres de malla ciclista
nova. Xifra que es sumaria als actuals 5.682 metres de carril bici segregat. Amb una oferta total
de 21.998 metres que significa una ratio de 448 metres de malla ciclable/1.000 habitant al
2024 tenint en compte la projeccié de poblacié resident amb dades de I'Idescat.
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Actuacions:
e Habilitar 9.577 metres de carril bici segregat

o Habilitar 6.739 metres d'itinerari preferent bici (no segregat).

Grafic 2. Distribucié percentual de la malla ciclista proposada segons tipologia.
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MESURA 2.2 INCENTIVAR LA CONNEXIO INTERMUNICIPAL DE VIES CICLITES

Segons el PDM de les comarques Gironines i el Pla Estrategic de la Bicicleta, una de les principals
mancances de la xarxa de carrils bicicleta del pais, es la falta d'una malla que connecti les
poblacions a una distancia inferior a 12 quilometres amb uns fluxes de mobilitat superiors a 500
desplacaments diaris garantint la connexié amb les xarxes urbanes i els aparcaments segurs.
Aquesta mesura pretén pal‘liar aquesta mancanga a través de la instal'lacié de vies ciclistes
protegides del transit rodat que fomentin els desplagaments de connexié amb bicicleta, tant de
caracter ludic com laboral.

Per tal d'assolir l'objectiu, és del tot necessari disposar d’una xarxa d'infraestructures viaries
dedicades a la bicicleta que sigui rapida i segura. En aquest sentit és indispensable connectar la
malla de carrils bicicleta de Lloret de Mar amb les malles dels municipis de I'entorn, amb qui
manté estretes relacions com Blanes, Vidreres i Tossa de Mar. De totes maneres també es
proposa estudiar la connexié amb altres municipis propers.

El PMU proposa incentivar la cooperacid municipal per a la construccid de vies ciclistes
intermunicipals amb aquells municipis veins on els fluxos de mobilitat sén més importants.

Actuacions:

e Actualment la renovacié del tram entre Blanes i Lloret de Mar de la carretera GI-682 esta
en fase d‘aprovacid. La principal mesura d‘aquest tram és la construccid de carrils
reservats al transport public. No obstant, el projecte també contempla I'habilitacié de un
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carril bici segregat en vorera per cada sentit de la marxa. No obstant el PMUS recomana
que el carril sigui bidireccional per tal de reduir costos. El carril segregat té una longitud
de 3,5km entre Blanes i Lloret.

e Estudiar la viabilitat per connectar la xarxa ciclista de Lloret de Mar amb els municipis veins
(Tossa de Mar i Vidreres) a través d’un carril bici bidireccional segregat en calgada.

MESURA 2.3 ESTUDI D'IMPLANTACIO DE LA XARXA DE BICICLETES

Per tal de potenciar la bicicleta com a sistema de transport quotidia es proposa la redaccié de
I'Estudi d'implantacié de la xarxa de bicicletes al municipi de Lloret de Mar. L'objectiu és
desenvolupar una proposta de detall per a la implementacié efectiva de la xarxa de bicicletes per
tal de definir dels itineraris generals de la xarxa de bicicletes, realitzar una proposta de
senyalitzacio i promocid i establir uns criteris i solucions tipus.

Aquest pla haura d'establir les eines efectives de planificacid i desenvolupament per fer de la
bicicleta una alternativa real a la resta de modes de desplagament urbans, aixi com integrar
altres aspectes de la mobilitat ciclista com ara la pacificacid del transit, I'ensenyament i I'educacio
viaria o les politiques d’estacionament.

Es necessari que ciclistes, automobilistes i vianants coneguin exactament quin espai del carrer
esta reservat per a la seva circulacié i amb quins altres usuaris de la via poden o no compartir
aquest espai.

La senyalitzacid a més ha de servir per regular la circulacié tant entre els propis ciclistes com
amb la resta dels transits, sobretot en les interseccions. També és necessaria per comunicar al
ciclista advertencies i indicacions de caracter general (itineraris, direccions, serveis, etc.).

MESURA 2.4 INCREMENTAR LA DOTACIO D’APARCAMENTS PER A BICICLETES

Els aparcaments de bicicleta s’han de garantir en els principals equipaments i en les proximitats
de les parades de transport public.

Aquest aspecte de la promocié de la bicicleta tot i estar present gairebé des del seu inici a Lloret
encara pot desenvolupar-se molt més. Cal considerar-lo com a una actuacié prioritaria i prevenir-
ne els robatoris.

La necessitat d’aparcament comenca ja al lloc d’origen dels desplacaments. Cal garantir que als
edificis d'habitatges o a llocs molt propers es disposi d’espais per deixar bicicletes. Per aix0, és
necessari estudiar les ordenances municipals d'edificacid i d‘aparcament per incloure les
necessitats dels propietaris de bicicletes. En desti, és imprescindible instal‘lar aparcaments a
cadascun dels centres d‘atraccié de la ciutat que encara no compten amb aquest servei (centres
esportius, centres d’ensenyament, mercats, centres culturals...). Als nodes d’intermodalitat els
aparcaments de bicicletes han de garantir la maxima seguretat per promoure els desplagaments
intermodals.

Per altra banda, caldria fer I'esforc per reservar més places als parquings publics de la ciutat, ja
que es tracta dels aparcaments que millor garanteixen la seguretat i vigilancia per a les bicicletes.
Aix0 no vol dir que no siguin Utils les barres d'aparcament de bicicletes que es van col*locant a la
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via publica. La seva funcid és una altra: serveixen principalment per als estacionaments de curta
durada: per exemple, per fer una gestié administrativa o per anar de compres.

Una condicié imprescindible per promoure els desplacaments amb bicicleta es la dotaci6
d’aparcaments comodes i segurs, tant en el lloc d’origen com de desti dels desplagaments.

En I'actualitat existeixen aparcaments en superficie a la majoria dels centres d’atracci6 de Lloret,
tot i aix0, encara no estan tots coberts.

Actuacions:
Es proposa la implantacié de 15 nous aparcaments als segiients centres d‘atraccio:
e Pitch & putt Papalus
e CAP Fenals
 Academia de Dansa Alira
o Comissaria de Mossos d’Esquadra
e Bombers
e Central Park
e Institut Gem
* Pistes de Petanca Can Sabata
e Escola de musica Lloret
 Escola d’adults
« Policia Local
e UEC Centre d’ensenyament
e Formula Karting Lloret
e IES Coll i Rodes
 Escola de Ballet i gimnas femeni de Lloret de Mar
Tots els aparcaments, actuals i nous, hauran d‘anar acompanyats de la senyalitzacié

corresponent.

LINIA ESTRATEGICA 3: PROMOCIO DEL TRANSPORT PUBLIC

El foment i promocid del transport public és un requeriment indispensable per tal d'assolir els
objectius fixats pel Pla de Mobilitat, d'una mobilitat segura, sostenible, equitativa i eficient. Per tal
que aixi sigui, s’ha d’‘augmentar I'atractiu del transport public, la qual es pot aconseguir incidint
en les seglients variables a través de les propostes d'actuacio:

 Adaptacio de la xarxa a les necessitats de mobilitat de la poblacid.

e Afavoriment de la intermodalitat: els diferents modes de transport han de ser percebuts
com a elements d’un sistema unitari.
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Ajustament del temps de viatge.

Millora de l'accessibilitat de la xarxa (tant de vehicles com de parades).

Millora de la informacio al viatger i fidelitzacio.

Estudiar la implementacié del Transport a la demanda.

MESURA 3.1. COORDINAR LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC PER FACILITAR LA
INTERMODALITAT I LA OPTIMITZACIO DE LA XARXA

La intermodalitat és un element basic per l'eficiencia del transport public en una ciutat. Aixi
doncs, la coordinaci6 fisica horaria entre les xarxes de transport public facilita I'intercanvi modal i
un valor positiu en I'is d'aquest servei.

El PTVC 2008-2012 (Pla de Transports de Viatgers de Catalunya), defineix les pautes per
implantar una bona coordinacié de la xarxa:

e El intercanviadors es consideren els espais més idonis per garantir una coordinacié
adequada entre mitjans. Si aquesta infraestructura no és possible, I'accés entre les
parades s'ha de facilitar en temps de recorregut, itinerari i informacio.

Pel que fa a la localitzacié de les parades de l'autobls es determina una distancia maxima
de 250 metres entre la parada de bus i I'estacié. En les linies urbanes aquesta distancia
s’hauria de reduir.

Es considera optim un temps d’espera bus-bus interurba, inferior als 10 minuts (inclos el
temps de compra del bitllet), als quals cal sumar-hi els de litinerari entre la parada i
I'estacié. Cal garantir les mateixes oportunitats de coordinacid horaria en tots dos sentits
de circulacio, i maximitzar-les en les hores punta.

Integracié de la informacid. La senyalitzacid s'ha de fer en un doble sentit: indicacié de
localitzacié de la parada del bus i de l'estacid (recorregut més curt). La instal*lacié de
panells SAE és la solucié optima per una informacid precisa en temps real.

Creacié d'aparcaments Park&Ride. Aquest tipus d’aparcaments es defineixen com
aparcaments de dissuasio o intercanvi per automobils situats en la periféria de les ciutats i
vinculades a una estacié de transport public. L'objectiu és encoratjar als conductors a
aparcar el seu vehicle privat i accedir al centre de les ciutats mitjancant el transbord al
transport public. En el cas de Lloret, I'habilitacid d’aquest tipus d’'aparcament hauria
d'estar condicionada a l'estudi previ de demanda d'aquesta tipologia especifica
d’estacionament.

Correcta gestid d’'aparcaments per a bicicletes a les estacions i la facilitat del transport a
I'interior dels vehicles.

La coordinacio fisica s'aconseguira tenint a I'estacié i parades de bus interurba, o en un ambit molt
proper (sempre que sigui possible inferior a 250 metres), un servei de bus urba. Totes les parades
haurien d’entrar o connectar amb l'estacié d‘autobusos interurbana de Lloret. Hauria de ser com el
punt de referéncia de transport de Lloret. Com I'estacié intermodal.
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Pel que fa a la coordinacié horaria cal assegurar la possibilitat de canviar de mitja, bus urba o
interurba, especialment en les hores punta de mati i de tarda; recomanant un temps d’espera
optim entre bus urba-interurba, i viceversa, inferior als 15 minuts en les hores punta. També cal
garantir les mateixes oportunitats de coordinacié horaria en tots els sentits de circulacid i intentar
maximitzar-los en les hores punta.

Actuacions:

e Coordinar els horaris entre els diferents mitjans de transport urba i interurba; recomanant
un temps d’espera optim inferior a 15 minuts en les hores punta.

Transformacio de I'entorn de I'estacio de Lloret de Mar en un centre intermodal.

Ampliacié de les voreres de l'area intermodal a I'amplada recomanable segons el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya.

Vetllar pel compliment de les propostes descrites al Pla de Transports de Viatgers de
Catalunya 2008-2012.

Sol*licitar millores a les empreses que ofereixen els serveis i a les administracions
competents.

MESURA 3.3 REESTRUCTURAR LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC URBA

Tal i com es posa de manifest a la diagnosi del PMUS de Lloret de Mar, dos particularitats
condicionen en gran mesura l'actual sistema de transport urba del municipi:

e les multiples urbanitzacions amb baixa densitat poblacional disperses per tot el terme
municipal i,

e la poblacid flotant que genera el turisme estacional durant els mesos d'estiu (més de
100.000 habitants).

La diagnosi del PMUS remarca com a punts forts de I'actual sistema de transport public urba de
Lloret: a) que la velocitat comercial dels vehicles, que és de 14,5 km/hora (12,7 km/h la mitjana
catalana), i b) que tant el parc de vehicles com la gran majoria de les parades del servei parades
estan adaptades per a persones amb mobilitat reduida (PMR). En canvi, considera com a punts
febles: a) que un 50% de la poblacié del municipi no té cobertura (considerant com a tal tenir
una parada a menys de 500 metres), b) que les freqiieéncies de pas dels vehicles sdn baixes, i c)
que hi ha una certa manca d‘informacié als usuaris.

Per invertir la tendencia i fer del transport public urba una vertadera alternativa al vehicle privat,
és cabdal augmentar la seva atractivitat, la qual cosa es pot aconseguir a través de les diverses
mesures exposades a continuacio:

e Augment de la freqliéncia de pas
e Millora de la cobertura
¢ Millora de la informacio 'usuari

e Millora de les infraestructures
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L'actual situacié del transport public urba per carretera fa del tot necessari la elaboracid i
implantacié d’'un Pla Estratégic per l'autobus urba.

REDACCIO DEL PLECS TECNICS DE LA RENOVACIO DE LA CONCESSIO DEL TRANSPORT PUBLIC
DE LLORET DE MAR

Durant la redaccié del PMUS l'ajuntament de Lloret de Mar resta a I'espera de I'adjudicacié de
nova concessid per a l'explotacié del transport public urba que es realitzara al llarg del 2014.
Aquest servei és ofert sense cap obligacio legal, i esta generant importants deficits any rere any.

L’Ajuntament pretén renovar la concessid a partir d’'un estudi de necessitats que permeti realitzar
un nou plantejament de la xarxa optimitzant el servei, cobrint al maxim la demanda i potenciant
les linies estrategiques de mobilitat que marca el propi Pla de Mobilitat.

Actuacions:

e Realitzacid d'un estudi que desenvolupi una proposta factible tant a nivell de mobilitat,
socialment i economicament.

e Redaccié dels plecs tecnics que han de servir per a la licitaci6 de la renovacidé de la
concessio.

AUGMENTAR LES FREQUENCIES DE PAS

Les freqlieéncies de pas de I'actual sistema de transport public urba de Lloret sén molt baixes, fet
que fa que sigui poc competitiu i utilitzat basicament pel public captiu, és a dir per aquells que no
tenen opcid d'utilitzar cap altre tipus de mitja.

La diferéncia de poblacid entre el periode d'estiu i la resta de I'any no es veu practicament
reflectit en un augment de les freqiiencies. Si bé és cert que la inia 3 Lloret centre — Platja de

Canyelles tan sols circula de juliol a agost i que la freqliéncia de la linia 2 augmenta els caps de
setmana de l'estiu, la poblacié de Lloret passa a ser més del doble.

A la taula segiient s’exposen les frequéencies de cadascuna de les linies existents, diferenciant
entre I'horari d’estiu (15/06 i 15/09) i la resta de I'any.

Taula 55. Frequéncies actuals linies d’autobusos urbans

Linia i itinerari Fregliéncia (hivern) Fregliéncia (estiu)
1. Lloret centre — Urbanitzacié la Creu 90 minuts 90 minuts

20 minuts (de dilluns a
2. Lloret centre —Platja de Fenals divendres) i 40 minuts 20 minuts

(cap de setmana)
3. Lloret centre — Platja de Canyelles (juliol i agost) - 4 autobusos diaris
4. Lloret centre — Veinat el Moli i urbanitzacio els Llorers. 90 min 90 minuts
5. Lloret centre — Veinat el Moli i Puigventds 90 min 90 minuts

Font: Ajuntament de Lloret de Mar
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Per aconseguir competitivitat es considera caldria assolir una freqiiencia de pas minim 20 minuts
en cadascuna de les linies, especialment durant la temporada d’estiu que és quan més poblacio
té Lloret.

Taula 56. Frequéncies proposades linies d'autobusos urbans

Linia i itinerari Freqliéncia (hivern) Freqliéncia (estiu)
1. Lloret centre — Urbanitzacio la Creu 20 minuts 20 minuts
2. Lloret centre —Platja de Fenals 20 minuts 20 minuts
3. Lloret centre — Platja de Canyelles (juliol i agost) - B
4. Lloret centre — Veinat el Moli i urbanitzacié els Llorers. 30 minuts 30 minuts
5. Lloret centre — Veinat el Moli i Puigventds 30 minuts 30 minuts

Font: Ajuntament de Lloret de Mar

Actuacions:

e Millorar la freqiiéncia de pas fins a 20 minuts a les linies 1, 2, 4i 5.

MILLORA D'ITINERARIS I CONNEXIO ENTRE BARRIS.

Les xarxes de transport public urba s’han d’anar adaptant tant als petits canvi de les ciutats de
manera progressiva més o menys diferida en el temps, com a aquells que suposen una
modificacié dels habits d'una part important de la mobilitat dels ciutadans amb maxima
immediatesa possible. En aquest apartat es proposen ajustaments de la xarxa tant a una
tipologia de canvis com a l'altra.

Per tal de ser una vertadera alternativa competitiva a I'is del cotxe privat, el transport public ha
de proposar linies rapides, amb itineraris directes o simetrics. A continuacié es detallen les
adaptacions de recorreguts proposades per tal de millorar I'atractivitat de la xarxa.

Degut al tancament del CAP de Fenals i consequent trasllat d’alguns dels expedients al CAP del
Rieral provoca que l'actual servei de la L1 amb 9 expedicions diaries entre el centre de Lloret i el
CAP del Rieral sigui una oferta insuficient.

Estudiada la nova demanda generada pel tancament del CAP de Fenals, es planteja introduir
variacions en els recorreguts de les linies L04 i LO5, mantenint de forma aproximada la distancia
recorreguda total, les parades i les freqiéncies de pas. A més, S'aprofiten els canvis per
redistribuir millor les parades del Rieral i oferir un millor servei als usuaris.

Linia 4 Urb. i Barris

Horari: Tots els dies de I'any de les 8:25h a les 20:25h.

Recorregut actual:
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Es pot observar que s’elimina la parada 23 dels Llorers a canvi d‘incloure la parada nim. 30 del
CAP del Rieral.

L'antiga parada 35, marquesina situada davant del CEIP Angels Alemany provocava un gir
innecessari del bus al voltant de l'escola, que s’elimina desplacant la parada a davant del parc
infantil de I'avinguda Rieral, al costat de I'hotel Olimpic.

Aixi mateix I'antiga parada nim. 36, que passa a ser la nim. 29 als planols, es desplaca fins el
final de l'avinguda del Rieral, aprofitant una parada de bus discrecional i la seva marquesina.

Linia 5 Urb. i Barris
Horari: Tots els dies de I'any de les 9:00h a les 21:00h.

Recorregut actual:

CAN BALLELL

1) ¢
7 &
¢
d
d
.9‘“ -
X
.33;
R 3
@ =, :
PUIGVENTOS 8
%
3
Ca, < e s
oy 2o
N 2
‘.r.\ ol
o eé\
W
s &
e
g %
RS A sL( :
eV 5y
pvinedd

29

%,
il nianns Ain

Font: Ajuntament de Lloret de Mar
Durada del trajecte: 20 min

Freqliéncia: 30 minuts

160



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Recorregut proposat:
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Com es pot observar, es manté I'esquema del recorregut, afegint la nova parada del CAP Rieral i
modificant el pas per l'avinguda del Rieral per I'avinguda Josep Pla i Casadevall a efectes de
mantenir la freqliéncia de pas. Es canvia la parada actual davant el CEIP Angels Alemany
traslladant-la davant del rest. Can Guidet. Aixi mateix s'utilitzaran les parades traslladades a
I'avinguda del Rieral. Finalment, indicar que la parada eliminada dels Llorers a la linia L04,
continuara prestant el servei amb la L03, que ja la inclou en el seu recorregut.

Actuacions:
o Redissenyar la xarxa de transport public actual (L4 i L5).

e Millorar la connexidé de transport public urba entre els barris de la ciutat i redistribucié de
les parades del Rieral.

MILLORA DE LA COBERTURA AMB UN SISTEMA DE TRANSPORT A LA DEMANDA

Per tal de complementar l'actual esquema de xarxa de transport a Lloret de Mar, es proposa
crear un sistema de transport a la demanda (STD), que doni cobertura a totes aquelles
urbanitzacions disseminades que ara no en tenen.

Al nucli urba central de Lloret, composat pel casc antic, els barris de Fenals, Rieral i Moli, tota la
poblacié té accés al transport public, o el que és el mateix té una parada a menys de 500 metres de
casa. Contrariament, a les urbanitzacions més periferiques, com son Serra Brava-Fermina, Lloret-
Oest o0 Santa Cristina, menys de la meitat de la poblacié té una parada de bus a menys de 500
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metres de casa seva. Aquest fet fa palés que hi ha més manca de transport alla on la poblacié
hauria de tenir més necessitat de desplacament, ja que el transport intern del casc antic es pot fer a
peu, perd en canvi és necessari un vehicle motoritzat per anar d’un barri disseminat al centre. Es
facil explicar que és també en les urbanitzacions, on la densitat de poblacié és més baixa, i per tant,
on és més dificil arribar a cobrir les necessitat de transport public a tota la poblacié. Amb tot, com a
dada general és important remarcar que tan sols el 49,6% de la poblacié de Lloret de Mar té una
parada de transport public a menys de 500 metres de casa seva.

El tipus de vehicle i la seva capacitat dependran de la mitjana de passatgers.
Actuacio:

e Realitzar un estudi pel disseny i implementacié del STD.

MESURA 3.11 TRANSPORT INTERURBA: REALITZAR EL SEGUIMENT DE LA XARXA DE TRANSPORT
PUBLIC INTERURBANA PER CARRETERA PER MILLORAR LES CONNEXIONS AMB MUNICIPIS
PROPERS I ZONES GENERADORES DE MOBILITAT

En els desplacaments de connexié dels residents a Lloret de Mar predomina I'is del vehicle
privat, amb un 86%, mentre que I'Us del transport public és del 13% (segons les dades de I'EMQ
del 2006).

Aquesta proposta pretén que el consistori participi amb la millora del servei de transport public
amb autobus interurba. L'objectiu del PMUS és augmentar el repartiment modal d’aquests
mitjans en els fluxos de connexié amb altres municipis, especialment aquells que formen part del
seu ambit d'influéncia directa. Aquesta mesura també ha de millorar la intermodalitat entre
I'autobus interurba i urbans

Com s'explica a continuacio, el PMUS proposa que I’Ajuntament participi en la definicid de la
millora del transport public interurba per carretera. L'objectiu és fomentar un comportament urba
dels autobusos de les linies interurbanes al seu pas pel municipi de Lloret de Mar ja que I'autobuls
interurba ofereix la connexid entre el centre urba i els municipis veins.

El PTVC preveu oferir una servei de bus cada 2 hores amb Girona (13 expedicions diaries)
actualment aquest servei I'ofereix la companyia Mas.

LINIA ESTRATEGICA 4. ORDENACIO I PACIFICACIO DEL TRANSIT

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat estableix, entre el seus objectius, I'analisi de les
politiques de planificacid i la implantacid d'infraestructures sota criteris de sostenibilitat, i
racionalitzar I's de I'espai viari, de manera que cada mitja de desplagament i cada sistema de
transport disposi d'un ambit adequat als principis de la Llei de la mobilitat.

Al mateix temps la Llei estableix com a objectius la disminucid de la congestié a les zones
urbanes, la promocié dels mitjans de transport més ecologics, la definicid de politiques que
permetin el desenvolupament harmonic i sostenible del transport de mercaderies i fomentar la
reduccid de l'accidentalitat. A les Directrius nacionals de mobilitat, a banda de concretar aquests
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aspectes, determina la necessitat de promoure estrategies de gestié integrada de I'aparcament
com a eina de regulacié de la mobilitat en vehicle privat.

La mobilitat a Lloret de Mar presenta comportaments diferents segons I'ambit del municipi. Es
diferencien, clarament, 2 ambits (o corones) de mobilitat on la funcid i Us de l'espai urba
presenta clares diferencies. I, per tant, la gestio i politiques de mobilitat aplicables no sén iguals.
En el planol de jerarquitzacié de la xarxa viaria es mostra I'ambit territorial que s’engloba en la
primera corona de gestié de la mobilitat i 'ambit que s’engloba en la segona corona de gestié de
la mobilitat. Basicament, es diferencia el que és el centre urba de les urbanitzacions.

A continuacio es presenten un conjunt de propostes relacionades amb el vehicle privat enfocades
a assolir aquests objectius a la ciutat de Lloret de Mar.

MESURA 4.1 PARTICIPAR EN LA DEFINICIO DE LA XARXA VIARIA TERRITORIAL I DE CONNEXIO

La xarxa viaria d’'accés a Lloret de Mar esta formada La xarxa de connexié de Lloret de Mar esta
estructurada en dues vies en forma de T invertida, les quals, en bona part constitueixen també els
eixos basics de mobilitat interna del municipi. Aquest dos grans eixos son:

e La carretera GI-682, des del limit municipal amb Blanes fins al limit amb Tossa de Mar.
Aquest eix travessa el municipi en paral‘lel al litoral i rep, com a via urbana els nhoms
d’avinguda Vila de Blanes i avinguda de Tossa. Aquesta carretera satisfa les connexions amb
els dos municipis veins i constitueix una veritable artéria de distribucidé de transit cap a la
xarxa més local. Esta en procés d'integracidé com a via urbana i registra un alt nivell de
conflicte degut a I'elevat transit que suporta i la barreja d'usos (local i de pas) que satisfa.

e L'eix de la C-63, d'abast regional, que connecta amb l'autopista AP7 (Girona, Franga) i amb
Vidreres, Sils i Santa Coloma de Farners i arriba fins a I'enllag de la C-25 o Eix Transversal.
En I'ambit urba rep la denominacié d‘avinguda de les Alegries.

En aquest sistema urba, a I'entorn de Lloret de Mar, hi ha planificada la construccié de la
connexid6 amb l'autopista C-32 (corredor Mediterrani) abans de I'any 2017. La perllongacié
arribaria fins a la rotonda gran de Fenals, al sector Papalls. Infraestructura necessaria i
reivindicada des de fa molt anys pels Lloratencs que descongestionara considerablement la GI-
682 entre Blanes i Lloret. No obstant, el PMUS recomana que la nova infraestructura s’integri a la
xarxa viaria de Lloret de forma coherent per tal d'evitar un coll d'ampolla que augmentaria les
congestions.

El PMU proposa que l'ajuntament continui les tasques de seguiment i participacié en la
planificacid de les infraestructures viaries del seu entorn immediat, incidint en la importancia de
la configuracié de I'enllag amb l'autopista per a la ciutat i garantint la connexié eficient amb la
xarxa basica i local.

En conseqiiéncia, I'Ajuntament haura de realitzar el seguiment del Pla dInfraestructures de
Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC) i el Pla Director de Mobilitat de les comarques
Gironines.
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Actuacions:

e Realitzar el seguiment dels plans superiors de planificacié i pressionar a |'administracid
competent per tal que la planificacié supramunicipal sigui coherent amb les directrius del
PMUS i cohesionada amb el POUM i el model de circulacié proposat.

e El nou enllac de I'autopista C-32 a Lloret sud pel sector de Fanals i Papallis comportara un
canvi dels fluxos d'entrada i sortida a la ciutat, que esta previst que s'inicien abans de
finalitzar 2014. La construcci6 d’aquesta infraestructura comportara un augment
d'accessibilitat per la zona sud-oest de la ciutat. Es recomana que es realitzi un segon
enllag de I'autopista a la C-63, a l'alcada de Mas Romeu Residencial, amb l'objectiu de no
col*lapsar l'accés de Lloret per I'avinguda Vila de Blanes.

e Tot i que la situacio de crisis que actualment travessa el pais ha aturat de manera drastica
la inversid en noves infraestructures. EIl POUM contempla la creacid de ronda urbana
nord. Donant continuitat a I'enlla¢ de la C-32 amb la C-65 fins a la rotonda de I'Hotel
Bonsol a I'avinguda Vila de Tossa.

MESURA 4.2 DEFINIR LA JERARQUITZACIO VIARIA: PLA DE CIRCULACIO

El dimensionament dels carrers com a mera resposta a un calcul dels desitjos futurs de mobilitat en
I'automobil, ha portat a un continu eixamplament de les mateixes rutes, i a crear un cercle vicids
dificil de trencar: reforc dels mateixos eixos — increment del transit en aquests eixos - nou
reforcament de I'eix, disminucié de I'espai destinat al vianant. La present proposta dota la Lloret de
Mar d’una nova jerarquitzacié de la xarxa viaria que ajudara en la definicié de les zones per a
vianants, ciclistes i vehicles motoritzats. La proposta de jerarquitzacié és un aspecte clau per tal
d’ajudar al consistori a decidir quines actuacions fa i com les fa segons el rang de la via.

La funcié de la xarxa de vies principals urbanes és la de garantir les connexions a la xarxa viaria
territorial i les relacions amb els principals sectors i barris del municipi amb una circulacié de transit
el més fluida possible. L'establiment d’'un ordre o jerarquia funcional en el viari esta associada a
I'objectiu de reduir Iimpacte del transit en determinats ambits, mitjancant la seva concentraci6 en
aquelles vies que suportin millor les intensitats de transit elevades. Les velocitats també s'adeqiien a
les diverses situacions urbanes.

Per recuperar la multifuncionalitat del carrer i aixi abordar una politica de gestié de I'espai public
coherent amb els principis de mobilitat sostenible i segura, s’ha de tornar espai al vianant i al
ciclista.

Es proposen canvis en la gestio del viari tenint en compte el nou esquema de transit derivat de la
construccio de les noves infraestructures i la seva especialitzacio funcional.

El PMU planteja un conjunt d‘actuacions a la xarxa viaria territorial i de connexié i també a la xarxa
basica.

Actuacions:

164



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Segons el POUM es preveu la construccié d'un nou vial de xarxa local (ronda del mig) entre
la rotonda del WaterWorld i la nova rotonda al Papalls que dona servei al nou accés de la
C-32. Aquest vial s'hi preveu la construccié de 3 noves rotondes.

Es preveu la construccid d’'un nou vial de xarxa basica que connecti el carrer Senyora de
Rosell amb el cami de Mas Arbog. Es preveu I'habilitacid d'una nova rotonda a I'enllag
entre el nou vial proposat i la C-65. Inclou 2 rotondes.

Un element clau en el funcionament de la jerarquitzacié proposada pel PMU és I'habilitacid
d’una nova rotonda on actualment es localitza I'enllag entre la C-65 i I'avinguda de Blanes
(actuacié prevista al POUM).

Es preveu 3 rotondes més a la C-65.

2 rotondes a l'avinguda Vila de Tossa

Nova rotonda a I'estacié de servei Saras amb el cami de Mas Arboc.
» Habilitacid de tres rotondes entre I'enllag sud i la C-65.

En el grafic segiient s’'observa com amb la situacio proposada la distribucié de la longitud del viari
segons tipus de xarxa canvia significativament. Primerament perqué es simplifica la
jerarquitzacid, eliminant la xarxa de connexié. La xarxa veinal i local (corresponent als vials
pacificats) representen el 87% dels km de xarxa viaria. Aquesta xifra augmenta fins al 88% si es
sumen els km de xarxa actual i proposada de paviment Unic.

Grafic 3. Distribucio de la jerarquitzacié del viari proposada tenint en compte els vials de paviment Unic.

Xarxa
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5% Xarxa basica
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Font: INTRA SL

MESURA 4.3 DEFINIR ZONES SUSCEPTIBLES A PACIFICAR EL TRANSIT I PROMOURE'N EL SEU
DESENVOLUPAMENT

Una vegada implementat el nou esquema de circulacid a partir de la jerarquitzacio viaria, cal que
s'impulsi la creacié d'arees ambientals i que s’apliquin mesures de pacificacié del transit.
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El concepte d'area ambiental consisteix en ambits composats per conjunts de carrers en els que
es configura una accessibilitat reduida mitjancant la instauracié de sentits Unics de circulacid,
creacio de carrers sense sortida, girs obligatoris, etc de forma que es dissuadeix el transit de pas
i es redueix al minim l'impacte ambiental de la motoritzacio.

El concepte de capacitat ambiental és el criteri mitjancant el qual es defineix el nombre, el tipus i
les velocitats maximes dels vehicles que pot absorbir una determinada area per aconseguir bons
nivells de qualitat ambiental.

Actuacions:

e Les arees ambientals proposades al municipi de Lloret de Mar (veure planol), es
distribueixen amb una proporcié diferent dins nucli de Lloret de Mar, sent l'area de
prioritat invertida de centre la que ocupa menor superficie (14,5 ha), seguida per l'area
de prioritat invertida (57,8 ha), area d‘activitats (30,5 ha), area verda i d’equipaments
(160,7 ha). Per contra, l'area que ocupa major superficie és I'area de zona 30 (1.056,8
ha).

Imatge 24. Planol d’arees ambiental pacificades
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MESURA 4.4. PLA DE SENTITS UNICS DE CIRCULACIO

La qualitat de I'entorn urba ve determinat per I'ordenacid de I'espia i la qualitat d’aquest. Per tal
d’augmentar la qualitat de vida dels ciutadans és determinant ordenar I'espai de convivéncia,
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I'espai public. Els ciutadans no cuidaran o s'identificaran amb en entorn descuidat i/o
desendrecat. Es d'obligacid dels Ens municipals garantir el manteniment de la via publica, i
d'obligacié del present pla de realitzar propostes per millorar-lo. El municipi de Lloret de Mar
presenta unes bones condicions, amb un espai public agradable amb alta qualitat ambiental.

Actualment I'amplada de gran part de vials de Lloret de Mar permetria el doble sentit de
circulacio. Per tant, cal tenir en compte que el doble sentit de carrils comporta, en aquelles vies
que no son preferents (és a dir, que no formen part de la xarxa basica municipal), més
inconvenients que no avantatges. Pero les actuacions de millora de I'espai i de la seva mobilitat
no contemplen solament el desplacament i la mobilitat amb transport privat.

Lloret de Mar vol promoure carrers tranquils, amb un ambient sostenible, que possibilitin la
circulacié de vehicles perdo també la seva convivencia amb vianants i ciclistes. En aquesta linia
una actuacié cabdal és I'establiment de sentits Unics, adaptant la via i incorporant aparcament
regulat.

En la mesura del possible s'evitaran els carrers amb doble sentit de circulacié i els girs a
I'esquerra que envaeixen l'altre carril de circulacid per tal de contribuir a una bona seguretat
viaria (es redueixen els accessos de velocitat i els punts de conflicte a les cruilles). Aixi mateix,
quan hi ha més d’un carril de circulacié augmenten les possibilitats d’estacionaments indeguts, de
manera que amb sentits Unics aquests es podrien reduir.

En primer lloc, establir sentits Unics augmenta la seguretat viaria, tant per a vehicles com per a
vianants i ciclistes. A més a més, el nou espai vial aconseguit pot ésser utilitzat per augmentar
les places d’aparcament en calgada.

Actuacions:
e A curt termini es proposa aplicar sentit Unic de circulacié als seglients trams de carrers:

o Avinguda de Josep Pla Casadevall entre els carrers Senyora Rossell i Can Guidet.
o Avinguda Vidreres entre av. Vila de Blanes i Jardins
o Avinguda Passapera
o Carrer cienfuegos entre Passapera i Fenals
o Carrer Ramon Casas
o Carrer Isidre Nonell
o Carrer Buenos Aires
o Carrer Costa Carbonell

e A llarg termini el PMUS proposa aplicar sentits Unics de circulacid a tots els vials ubicats
dins I'ambit de la primera corona de gestié de la mobilitat i que no formin part de la xarxa
basica i d’accessos proposta. S'inclou dins la primera corona de gestié de la mobilitat tota
la trama urbana limitrof al casc antic i que no forma part de les urbanitzacions.
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Pel que fa la segona corona de gestié de la mobilitat, on s’inclouen tots els vials que formen part
de les urbanitzacions, s'aplicaran sentits Unics en aquelles calcades inferiors a 7 metres de seccio.
Als carres amb una amplada superior als 7 metres es permet el doble sentit de circulacio.

MESURA 4.5 ESTUDI DE LA GESTIO INTEGRAL DE L’APARCAMENT

La gestid de l'aparcament de vehicles privats és un repte complex que han d’abordar els
ajuntaments. Tractar de reconciliar el benefici individual dels usuaris dels vehicles privats amb els
costos socials del conjunt de residents. A més, I'aparcament és un element d'importancia cabdal
en la correcta planificacié de la mobilitat.

Al nucli urba de Lloret de Mar actualment hi ha 5.639 places d’aparcament lliure, 198 en zona
blava, 2.741 en parking publics i 7.803 en parkings privats.

L'alta demanda d‘aparcament generada per la poblacié estacional de Lloret de Mar observada a
I'analisi i diagnosi de mobilitat, fa necessari prendre mesures valentes que solucionin el conflicte,
garantint l'aparcament i el benestar dels veins i veines del municipi i ajudant a augmentar la
rotacié en aquells punts on és necessari.

El principal problema de déficit d’aparcament residencial es troba al centre, especialment als
barris del Moli i al Casc Antic. La major demanda de rotacio, per altra banda, es localitza en els
principals centres d'atraccid, basicament en les arees comercials i les zones de platja.

A continuacié es realitza una proposta de nou sistema de regulacié de I'estacionament per a
Lloret. Es defineixen les tipologies de places, la zonificacio, el temps maxim d’estacionament, les
tarifes, els horaris i els requisits per a disposar del distintiu com a resident.

Actuacions:
Es proposa que I'aparcament quedi regulat en tres tipus de places en funci6 de I'Us:

e Places de zona blava. Places d’estacionament breus obertes a tothom, l'objectiu de les
quals és facilitar les gestions i compres de curta durada, afavorint la disponibilitat de places
en espais d'alta demanda d’estacionament. D’aquest tipus ja n’existeixen 203 places a tres
zones comercials de la ciutat, tot i que funcionen Unicament durant I'estiu (del 15 de juny al
15 de setembre) i amb horaris diferents. A lllarg termini es proposa ampliar I'area de zona
blava a tot el municipi. A curt termini es realitzara dos zones noves de places d‘alta rotacio.
Una ubicada a Fenals i I'altre sera la reconversié del parquing del carrer dels Mestres a zona
blava.

o Places de zona verda. Places preferents per a residents, on podran aparcar tots els
vehicles: els residents de la zona, amb el distintiu i una limitacié d’estada. Els no residents
també podran utilitzar-les, perd amb tarifes semblant a les de la zona blava i limitacions
d’estada. Es proposa que tot el que forma I'ambit urba compacte de Lloret de Mar sigui zona
verda.

e Places de zona verda exclusives de residents. Places on només hi poden estacionar els
vehicles dels residents autoritzats. Es tracta de zones especifiques amb un déficit
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infraestructural tant elevat que justifica I'exclusivitat de I'estacionament Unicament per a
veins. Aquesta area es proposa a la zona del casc antic i Moli I.

LES ZONES D'APARCAMENT REGULAT

Les places verdes exclusives o no de residents es delimiten segons la segiient zonificacio:
e Zona 1: Casc Antic

e Zona 2: Moli I

e Zona 3: Moli II

e Zona 4: Rieral

e Zona 5: Fenals

Imatge 25. Mapa de les zones

Z3

Moli Il

Z2

Molil

4

Rieral

Z1

Casc antic

Z5

Fenals

Zona verda exclusiva residents
Zonaverda

Font: INTRA SL

A les zones 1 (Casc antic) i 2 (Moli I), per l'alt deficit d'aparcament residencial i pel seu caracter
comercial, es proposa que les places lliures actuals passin a estar regulades com a places de
zona verda exclusives per a residents.

A les zones 3 (Moli II), 4 i 5, també de caracter mixt comercial-residencial, perd6 amb menor
pressido de demanda, es proposa que les places siguin no exclusives per a residents, on tots els
vehicles hi puguin aparcar. En les arees d'aquests zones amb major necessitat de rotacié es
proposen places de zona blava.

Amb el temps, cal valorar els resultats i fer el sequiment de l'evolucié d'aquestes zones per
aplicar després, si cal, possibles modificacions, reajustaments o ampliacions.
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Cap la possibilitat que la zona blava s'amplii en aquells carrers de qualsevol zona en els que es
concentrin un nombre considerable d’establiments comercials.

TEMPS MAXIM, HORARIS I TARIFES
El pagament de les tarifes s'efectuara a través de parquimetres.

e Places zona blava: Atenen a la finalitat de l'aparcament, les places de zona blava es
classifiquen en dos tipologies:

A: Destinades a garantir la rotacio per a la realitzacid de gestions o compres de curta durada
durant tot I'any. A l'estiu de dilluns a diumenge de 9.00 a 20.00 hores, la resta de l'any de
dilluns a divendres de 9.00 a 14.00 i de 16.00 a 20.00 hores . Tarifa: 1,20 €/hora en fraccions
de 2 centims d’euro (maxim permes: 2 hores).

B: Destinades als banyistes i usuaris de la platja durant I'estiu. Funcionaran uUnicament entre
el 15/06 i el 15/09 de dilluns a diumenge de 9.00 a 20.00 hores. Tarifa: 1,20 €/hora en
fraccions de 2 centims d’euro (maxim permes: 4 hores).

S’estudiara la possibilitat de fer gratuita la primera mitja hora en les dues tipologies.
» Places zona verda: Cada dia de 9.00 a 20.00 hores.
»= Residents: 36 €/anual.
= Resta d'usuaris: 1,30 €/hora en fraccions de 2 centims d’euro (maxim permes: 2 hores).

e Places zona verda exclusives residents: De dilluns a diumenge i els festius, de 00.00 a
24.00.

» Residents: 36 €/any.

RESIDENTS EN ZONA VERDA

Si un resident amb distintiu vol estacionar fora de la zona que li correspon, se li aplicaran les
mateixes tarifes que a una persona no resident; només pot gaudir de tarifes preferents dins la
seva zona.

Per tenir dret al distintiu caldra estar empadronat a Lloret de Mar, dins els limits de cada zona i
acomplir un dels requisits seguents:

e Ser titular o conductor principal d'un vehicle donat d'alta de I'IVTM (Impost sobre vehicles de
traccié mecanica) al municipi de Lloret.

e Disposar d'un vehicle en régim de renting, lising o lloguer superior a tres mesos i amb el
contracte a nom d'un particular.

e Constar com a conductor principal d'un vehicle propietat de I'empresa on treballeu o en régim
de renting, lising o lloguer superior a tres mesos i amb el contracte a nom de I'empresa.
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e En tots els casos, els vehicles no han de superar les 9 places, els 6 metres de longitud i els
3.500 quilograms de PMA (pes maxim autoritzat).

La targeta de resident o distintiu és I'element que ha de permetre aparcar com a persona
resident en les places destinades a la zona verda. La targeta adhesiu ha d'indicar la zona a la
qual pertany la persona, on pot aparcar amb tarifa de resident, i el nimero de matricula del
vehicle.

LINIA ESTRATEGICA 6. QUALITAT AMBIENTAL I ESTALVI ENERGETIC

Tot i que la major part de les mesures anteriorment descrites (pacificacié del transit, millora dels
itineraris de vianants i ciclistes, promocié del transport public...) contribuiran a la millora de la
qualitat ambiental i a la reduccié del consum energétic, també és considera necessaria |'aplicacid
de les seglients accions especifiques:

Promocié de vehicles eficients, amb baix consum energétic i reduides emissions de CO?.
Promoci6 de combustibles alternatius per al transport.

Creacioé d'un punt de recarrega de vehicles eléctrics

Foment de la conduccié eficient.

Aplicar millores sobre la contaminacié acustica.

MESURA 6.1 PROMOCIO DE VEHICLES EFICIENTS, BAIX CONSUM ENERGETIC I REDUIDES
EMISSIONS DE CO,

El sector del transport és el principal consumidor d’energia de Catalunya, representant el 37%
del consum d’energia primaria i amb una dependéencia practicament exclusiva dels combustibles
fossils. Aquest consum suposa el 29% de les emissions de CO, causants de I'efecte hivernacle i la
principal font d'altres contaminants atmosferics com els NOx, les particules en suspensi6 i el CO,.

Actuacions:

En aquest sentit, es proposa que I’Ajuntament de Lloret de Mar promogui i doni a coneixer als
ciutadans i ciutadanes la possibilitat d’adquirir vehicles més eficients energeticament mitjancant:

Modificar l'ordenanca per contemplar una bonificacid de I'impost de matriculacié per a aquells
vehicles catalogats com a classe A i B (veure Guia de vehicles de turismes nous amb indicacié de
consums i emissions de C0O2), aixi com també aquells que garanteixen I'Us dels biocarburants, el
GN, GLP o els vehicles hibrids i electrics.

Incloure la previsié d'aquests criteris a I'hora de renovar les flotes de vehicles de policia i altres
serveis municipals.

MESURA 6.2 PROMOCIO DE COMBUSTIBLES ALTERNATIUS PER AL TRANSPORT

La Unié Europea en el llibre verd “Cap a una estratégia europea de seguretat de I'abastament
energetic” fixa els objectius de diversificacié energetica del sector transport fins al 20% |'any
2020.
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La politica d'introduccié dels biocarburants possiblement és la que esta incidint amb més forca a
la UE a través de la Directiva 2003/30/CE relativa al foment dels biocarburants o altres
combustibles renovables en el transport.

Per la seva part, el Pla de I'energia de Catalunya 2015 fixa I'objectiu de substitucié del 18% de
gas-oil per biodiesel i estableix que el 5% de les benzines sigui ETBE i etanol d’origen renovable
de cara al 2015.

Actuacions:

En aquest sentit I'’Ajuntament hauria de promocionar els biocarburants (biodiesel i/o bioetanol)
aplicant les segiients mesures:

Bonificant els vehicles que garanteixin en les especificacions técniques que el vehicle pot
funcionar amb biodiésel en percentatges superiors al 20%.

Promocionant i impulsant estacions de servei que subministrin biodiésel dins I'entorn urba del
municipi.
Bonificant I'iis i promocionant i impulsant estacions de recarrega de bioetanol.

LINIA ESTRATEGICA 7: MOBILITAT I EDUCACIO

La promocié de I'educacié ambiental en materia de mobilitat és un eix basic per millorar la
convivencia, el respecte i la seguretat dels usuaris de I'espai public. De la mateixa manera, és
basic difondre la informacié en relacié a aquests aspectes a la ciutadania.

Les campanyes de comunicacié i divulgacio, les activitats a les escoles o altres actuacions, ajuden
a sensibilitzar I'opinié publica i poden incidir alhora de moure’s per la ciutat de manera més
segura, responsable i sostenible.

En relacié a aquest fet, es presenten un seguit d’actuacions encaminades a promoure I'educacid i
la difusié de la mobilitat, per aconseguir un major respecte entre tots els usuaris dels modes de
transport i vetllar per la proteccio dels més vulnerables: vianants, infants, gent gran i ciclistes.

MESURA 7.1 IMPLANTAR ACTUACIONS DE MILLORA DTTINERARIS DE CAMINS ESCOLARS

Desplacar-se a peu és el més habitual a Lloret. De fet, el 61% dels desplagaments interns sén en
mode no motoritzat, dels quals el 99% es realitzen a peu. Els majors d’edat, juntament amb es
estudiants son els grups d’edat que més utilitzen el mode a peu.

Per aquest motiu, cal garantir que aquests desplacaments es facin amb les maximes garanties de
seguretat, accessibilitat, continuitat i comoditat per tota la poblacié perd donant especial atencio
als col*lectius més débils com poden ser els escolars, la gent gran o les persones amb mobilitat
reduida (PMR).

El disseny d'una xarxa d'itineraris segurs i accessibles per cada centre escolar aixi com les
actuacions de millora en el disseny del viari i de la senyalitzacié necessaries han de permetre que
el cami d'anada i tornada a I'escola sigui percebut com més segur pels membres que formen part
de la comunitat educativa (alumnat, pares i mares i docents).
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L'objectiu dels camins escolars és convertir el trajecte d’anar a peu o en bicicleta a I'escola en
una activitat quotidiana agradable, saludable i segura per tal que els nens i les nenes puguin fer
el trajecte sols. Es pot dissenyar a través d’'un procés participatiu per part dels propis alumnes, i
on s’involucri a professors, families, administraci® municipal, associacions i, si cal, els
establiments del barri, constituint aixi també una eina d’educacié important.

Actuacions:

e A curt termini es proposa la realitzacié d'ordenacié de I'entorn del CEIP Pompeu Fabra i
CEIP Angels Alemany.

e El PMU proposa estendre progressivament el projecte de camins escolars al maxim nombre
de centres educatius, tant publics com concertats, per tal de promoure I'accés en mitjans
de transport sostenibles, basicament a peu. Es proposa realitzar els estudis de camins
escolar als 5 centres d'educacio infantil i primaria i secundaria i els 3 Instituts d’educacié
Secundaria. Les mesures contemplades als camins escolars van més enlla de 'ordenacié
de l'entrada i sortida d’alumnes del centre, establint unes linies estrategiques i propostes
a tot I'entorn d'influéncia del centre i promocionant la mobilitat segura i sostenible.

Els programes incorporen, en general, un conjunt de propostes relacionades amb: la
modificacié de la seccid d'alguns carrers, la millora de la senyalitzacié i senyalitzacid
especifica, la gestio de I'aparcament, la millora de I'accessibilitat o la realitzacié de tallers,
campanyes i activitats diverses.

MESURA 7.6 PROMOCIO DEL COTXE COMPARTIT

Des de I'any 2003 diversos ajuntaments s’han adherit al servei de www.compartir.org amb la
voluntat d'incidir en la poblacié en una altra manera de viatjar. Es tracta de compartir el cotxe
tant a I'nora de fer un viatge com per als desplacaments diaris a la feina.

La pagina principal del portal ofereix diverses possibilitats de desplacaments. Cada ajuntament
decideix en quins grans blocs vol organitzar la recerca dels compartidors de vehicle, tot i que els
més habituals solen ser per anar a treballar, anar a la universitat i anar de viatge.

Actualment hi ha 42 ajuntaments o entitats que participen del projecte: 33 sén municipis
catalans, als qual s'hi afegeix el Pacte Industrial de la Regié Metropolitana de Barcelona. La resta
son de fora de Catalunya i s’hi poden trobar municipis del Pais Basc, la Comunitat de Madrid,
Andorra i també el Parque Empresarial Zuatzu.

De moment la iniciativa ha generat 55.000 viatges anuals, suposant un estalvi aproximat de
100.000 trajectes. Si la mitjana d'ocupacié general és d'1,2 persones per vehicle, els
desplacaments compartits tenen una mitjana de 2,8.

De I'experiéncia resultant al conjunt de tots els municipis que comparteixen la iniciativa s’extreu
que la major part dels usuaris sén persones que desitgen desplacar-se cada dia al treball. El 44%
demanen o ofereixen recorreguts amb una freqiiéncia diaria; el 17% setmanal i el 16% mensual.
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En algun dels municipis on s’ha implantat el servei de “Compartir cotxe” també s’ha posat en
marxa el servei de compartir aparcament, consistent en oferir una plaga que durant unes hores
és buida.

Actuacions:
e Impulsar un sistema per afavorir el compartir cotxe

En I'ambit de Lloret de Mar, el PMU proposa millorar I'ocupacié dels vehicles privats que
accedeixen al centre urba.

LINIA ESTRATEGICA 8: NORMATIVA I NOUS INSTRUMENTS DE PLANIFICACIO

En els Plans de Mobilitat Urbana una part de les actuacions proposades requereixen I'adaptacio
d’ordenances, plans i altres normatives municipals existents. Per tant, és convenient acompanyar
les actuacions fins ara proposades amb les corresponents propostes de modificacid de
normatives existents, o crear-ne de noves.

D’altra banda, és important que el PMU proposi millores d’accessibilitat dels principals centres
generadors com ho son els poligons industrials o centres educatius i sanitaris. Aquestes
actuacions s’hauran de realitzar sempre en col*laboracid amb la Generalitat de Catalunya,
Diputacié de Girona, ATM Girona i també amb les empreses que s'hi localitzin.

A continuacio es presenten un conjunt d'actuacions relacionades amb les ordenances municipals i
també en tot alld que permeti millorar la mobilitat dels centres generadors de mobilitat de Lloret
de Mar.

MSESURA 8.1 ORDENANGA MUNICIPAL DE CIRCULACIO, VIANANTS I BICICLETES

La normativa aplicable a Lloret de Mar és el propi Reglement general de circulacid, amb les
seves modificacions (Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, del Reglamento General de
Circulacién para la aplicacid y desenvolupament del text articulat de la Ley sobre trafico,
circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial, aprovat per el Reial Decret Legislatiu 339/1990,
de 2 de marg)

Tenint en compte que el reglament és un marc regulador de caracter comd per al conjunt
d’Espanya, generalment els municipis de major poblacié disposen d’'una normativa especifica que
regula aspectes més especifics de la mobilitat urbana (Ordenanca reguladora de I'Us de la via
publica de Lloret de Mar i Ordenanga municipal de circulacié de Lloret de Mar). En aquest sentit,
es fa necessari que I'Ajuntament actualitzi I'ordenanca d’acord amb els nous requeriments de
mobilitat. Particularment, que englobi aspectes relacionats amb la circulacié de vehicles a motor,
les bicicletes, I'estacionament, els vianants i la seguretat viaria, entre d'altres.

Actuacions:
e Redaccio d’'una ordenanca de circulacid i de vianants que consideri la incorporacio, entre

d‘altres, dels seglients elements:

o Els nous requeriments establerts en el Reglament general de circulacié
o Nous mitjans de transport
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Circulacié dels vianants

Senyalitzacié i condicions de circulacié de les arees de vianants
Zones de prioritat invertida i zones 30

Velocitat dels vehicles

Circulacié de bicicletes

Motocicletes i ciclomotors

Carrils reservats i parades de transport public
Estacionament (prohibicions, reserves, senyalitzacio, etc.)
Carrega i descarrega de mercaderies

Circulacid de vehicles pesants i de mercaderies perilloses
Retirada de vehicles

Infraccions a la legislacid de transit i la seguretat viaria
Etc.

Per tal d'afavorir que els diferents usuaris de la via publica s’hi vegin representats, I'Ajuntament
propiciara diferents mecanismes per tal que els membres de la Taula de la Mobilitat de Lloret de
Mar puguin participar en la redaccié de I'ordenanca.

O 0O 0O O O OO O O OO OO OO O

7.1.3. Relacions entre actuacions

En relacié als efectes combinats de les mesures, s’ha elaborat un mapa de mesures
d'incentivacié de modes de transport sostenible lligat a mesures de desincentivacié dels modes
més contaminants (push&pull). Es tracta de mesures que s’han dimplementar de forma
sincronitzada per tal de maximitzar la seva efectivitat.

A grans trets, cal combinar:

Mesures de potenciacié de la mobilitat a peu i en bicicleta, com la creacié de zones pacificades i
eixos per a vianants, conjuntament amb mesures de jerarquitzacio dels espais del vehicle privat i
de gesti6 de I'aparcament. L'oferta de noves zones per a vianants i ciclistes ha de ser combinada
amb la desincentivacié de I'Us del vehicle privat en les zones céntriques, aixi com I'establiment
d’aparcaments periférics, externs al nucli més urba.

Mesures de potenciacid del transport public, conjuntament amb mesures de gestid de
I'aparcament en les zones atractores de desplacaments i centres d’activitat. La millora de la
intermodalitat en el transport public pot atreure desplagaments en aquests mitjans.

Mesures de potenciaci6 de la mobilitat sostenible, amb mesures d'educacié ciutadana i
campanyes, aixi com mesures normatives de suport a la mobilitat dels més vulnerables
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7.1.4. Contribucio de les mesures als objectius del PMU

Per a cada una de les mesures s’ha avaluat la capacitat de produir canvis en el model de
mobilitat, contribuint al compliment de cada un dels objectius, generals i especifics, previstos al
PMU, i les possibles relacions entre actuacions, la implementacié de les quals ha d‘anar
sincronitzada.

Pel que fa a la contribucio de cada una de les mesures als objectius del PMU, s’expliciten
els objectius afectats i el seu gran de millora segons la seglient escala:

Baixa o nul‘la Mitjana Alta
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VIANANTS,
1 BARRERES I
ACCESSIBILITAT
Ampliar I'actual
1.1  zona d'estar al Alta Alta Alta Alta Alta Alta Alta Mitja

centre urba
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

178

Mesures

Reduccié del consum de
combustible

Millorar 'oferta
pels
desplagaments a
peu entre els
principals punts
de la ciutat
Senyalitzacio
d'itineraris
Permeabilitzar les
travesseres
urbanes per als
vianants
Millorar la
seguretat a les
cruilles
Actualitzar i
coordinar les
actuacions
realitzades amb
el Pla
d'Accessibilitat
Municipal
Millora i
arranjament de
voreres
Adequacio i
implantacié de
nous passos de
vianants
Incrementar les
cruilles amb
semafors sonors
a tota la ciutat
Establir criteris
per adequar i
reubicar el
mobiliari urba
segons els
criteris
d‘accessibilitat
Establir convenis
entre
I’Ajuntament de
Lloret de Mar i
les entitats i
associacions de
persones amb
discapacitat per
coordinar

Alta

Mitja

Mitja

Objectius generals
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Alta Alta Alta
Mita Mita
Mita Mita

dels desplagaments quotidians

Creixement zero de la distancia

mitjana dels desplagaments

blic (reduintll’
part dels vehicles motoritzats)

.7

ocupacio per

7

pu

Baixa

Baixa

Mitja

Mitja

Mitja

Alta

Mitja

Mitja

Mitja

Millora de l'accessibilitat-
connectivitat per als vianants

Alta

Alta

Alta

Mitja

Alta

Alta

Alta

Alta

Mitja

Mitja

Objectius especifics

del transport public
Millora de la cobertura del
transport public

Millora de la infraestructura
especifica per a bicicletes
Millora de la velocitat comercial

Augment de I'ocupacié mitjana

Mitja

Mitja

Alta

Mitja

Mitja

Mitja

Mitja

Mitja

dels vehicles

Modernitzacio de la flota de

vehicles municipals
via publica per usos
d’estacionament

Baixa

Mitja

Alta

Mitja

Mitja

Baixa
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Objectius generals

Mesures

combustible
Reducci6 les emissions de
gasos d'efecte hivernacle

Reducci6 del consum de
Millorar la qualitat atmosférica

actuacions que
promoguin
I'accessibilitat.

2  ELS CICLISTES

Ampliar la xarxa
2.1 -~

ciclista

Incentivar la
2.2 connexio Ata Alta Alta
intermunicipal de
vies ciclistes
Estudi
d'implantaci6 de
la xarxa de
bicicletes
Incrementar la
dotacio

Alta Alta Alta

2.3 Alta Alta Alta

Millorar la qualitat acustica

Alta

Alta

Alta

2.4 Baixa Baixa Baixa Baixa

d'aparcaments
per a bicicletes
Promoci6 del
registre
municipal de
bicicletes
Estudiar la
viabilitat
d’establir un
2.6 servei de
transport public
individual de
bicicletes
Pla de promocid
de la bicicleta
TRANSPORT
PUBLIC
Intermodalitat
Coordinar la
xarxa de
transport public
3.1 per facilitar la Alta Alta Alta

intermodalitat i la

optimitzacié de la

xarxa

Seguretat

Promoure

accions per
3.2 millorarla

seguretat dels

usuaris del

2.5

2.7

Mitia Mita Mitja Mitja

Mita Mitjia Mita Mitja

Baixa

Augment de l'autocontencio
dels desplagaments quotidians

.7

ocupacio per

blic (reduintll’
part dels vehicles motoritzats)

7

mitjana dels desplagaments
pu

Creixement zero de la distancia

Mitja

Mitja

Mitja

Alta

Alta

Mitja

Mitja Alta

Millora de l'accessibilitat-
connectivitat per als vianants

Objectius especifics

Millora de la infraestructura
especifica per a bicicletes
Millora de la velocitat comercial

Alta

Alta

Alta

Alta

Baixa

Mitja

del transport public
Millora de la cobertura del

transport public

Augment de I'ocupacié mitjana

dels vehicles

Modernitzacio de la flota de

vehicles municipals
via publica per usos
d’estacionament

Mitja

Mitja

Mitja

Mitja
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3.3

34

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

180

Mesures

transport public

Reestructuracio
de la xarxa de
transport public
urba

Redacci6 del
Plecs Técnics de
la renovacio de la
concessio del
transport public
de Lloret de Mar
Augmentar les
freqiéncies de
pas

Millora d'itineraris
i connexio entre
barris.

Millora de la
cobertura amb
un Sistema de
Transport a la
Demanda
Millora de la
informacio a
I'usuari

Millora de
I'accessibilitat a
les parades
d’autobus
Millora de les
infraestructures
de la xarxa de
transport public
urba

Promoure I'ls de
vehicles de
transport public
urba que
funcionin amb
energies
alternatives
Reestructuracio
de la xarxa de
transport public
interurba

Reduccié del consum de
combustible

Alta

Alta

Mitja

Mitja

Alta

Objectius generals Objectius especifics
© v © ~ © ©
vy £ 8§85 28-Z38 2,5 3 & I
° 3 © S 25 ® S § 6 S0 0@ o] B
o8 % B 35 Bg 8% £5 BEL s E fao g
c 3 = = © = = i
S§ £ 8§53 38 88 5> 5888 320, <=8 3¢
9 0 2 a
82 B g5 8s of 3¢ §% §oES 58RI S2 -5k
-+ —_— —_—
S B =35 S8 23 85 £°2358c 583 28
°¢ £ 582 o8-58 8B 5528839 5¢E g8
o O © Own S = Q n © 5 = o wn =9
o @ 35 C owm L S5 4k N > c o w 29 &8
‘O\w o EU% J—J-g Ug o = Q)SQE UV = %E N © \3"(7;
S © s B $ 5 £5 o2 SEYE S E 2O =g 89
(s} - w -
58 5 S g8 eEg TUw o9 C8°8 5§ 32 ¢°
S92 © S 55 g8 =B =¢ 020 = e S >
cqécn o i 50w X= :04: = c =$O i o o
= <o 9E.2®w o = = 5 =
fudt o (@]
= T O Q = <t
Alta Alta Alta Mitja Mitja
Alta Alta Mitja Mitja Mitja Mitja Alta Alta Mitja Mitja
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3.11

3.12

3.13

3.14

4.1

4.2

4.3

Mesures

Realitzar el
seguiment de la
xarxa de
transport public
interurbana per
carretera per
millorar les
connexions amb
municipis propers
i zones
generadores de
mobilitat
Realitzar el
seguiment del
compliment del
Pla d'Innovacio i
Millora de la
Qualitat del
transport
interurba
Millorar la
qualitat del
servei que
actualment
ofereix el sector
del taxi a Lloret
de Mar

Estudiar la
viabilitat d'altres
modes de
transport
VEHICLE
PRIVAT,
APARCAMENT I
MERCADERIES
Participar en la
definicio de la
Xarxa viaria
territorial i de
connexio

Definir la
jerarquitzacio
viaria: Pla de
circulacié
Definir les zones
susceptibles a
pacificar el
transit i
promoure’n el

Objectius generals
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Alta Alta Alta Mitja

Baixa Baixa Baixa

Mitja Mitja Mitja Mitja
Alta Alta Alta Mitja
Alta Alta Alta Alta

Creixement zero de la distancia
mitjana dels desplagaments

Alta

blic (reduintll’
part dels vehicles motoritzats)

.7

ocupacio per

7

pu

Mitja

Alta

Mitja

Alta

Millora de l'accessibilitat-
connectivitat per als vianants

Alta

Objectius especifics
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Alta Alta Mitja
Mitja Mitja
Mitja

Alta

Modernitzacio de la flota de
vehicles municipals
via publica per usos
d’estacionament

Mitja

Mitja

Mitja Baixa

181



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

5.2

182

Mesures

seu
desenvolupament
Pla de sentits de
circulacio

Estudi de la
gestid integral de
I'aparcament.
Redaccié d’un
estudi
complementari
d'aparcament
Incrementar
I'oferta
d'aparcaments
per a motos
Control de la
indisciplina de
I'aparcament a la
via publica.
Mantenir el
compliment del
Codi
d’Accessibilitat de
Catalunya per
seguir garantint
I'oferta
d'aparcament en
calcada adaptada
per a persones
de mobilitat
reduida

Estudi sobre la
distribucié
urbana de
mercaderies
MILLORA DE LA
SEGURETAT
VIARIA

Definir criteris
per la instal*laci6
d’elements per al
control de la
velocitat
Seguiment del
Pla Local de
Seguretat Viaria i
redaccio de
I'informe
d’avaluacié

Reduccié del consum de
combustible

Mitja

Objectius generals
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Mitja Mitja Baixa
Baixa

dels desplagaments quotidians

Creixement zero de la distancia
mitjana dels desplagaments

Baixa

blic (reduintll’
part dels vehicles motoritzats)

.7

ocupacio per

7

pu

Alta

Mitja

Baixa

Objectius especifics

Millora de l'accessibilitat-
connectivitat per als vianants
Millora de la infraestructura
especifica per a bicicletes
Millora de la velocitat comercial
del transport public
Millora de la cobertura del
transport public

Augment de I'ocupacié mitjana

Baixa

Baixa

Mitia Mitja

dels vehicles

Modernitzacio de la flota de

vehicles municipals
via publica per usos
d’estacionament

Alta

Mitja

Baixa
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

7.1

7.2

7.3

7.4

Mesures

QUALITAT
AMBIENTAL I
ESTALVI
ENERGETIC
Promocio de
vehicles eficients,
baix consum
energetic i
reduides
emissions de CO,
Promoci6 de
combustibles
alternatius per al
transport
Creaci6 d'una
punt de
recarrega de
vehicles eléctrics
Foment de la
conduccié
eficient

Millores sobre la
contaminacio
acustica
MOBILITAT I
EDUCACIO
Implantar
actuacions de
millora
d‘itineraris de
camins escolars
Moderacid del
transit i la
velocitat dels
vehicles a motor
als entorns
escolars

Creaci6 d'una
comissié mixta
de treball per
desenvolupar
linies d’actuacid
en l'ambit de la
mobilitat a les
escoles

Realitzar
campanyes de
sensibilitzacid
adrecades a la

Reduccié del consum de
combustible

Alta

Alta

Mitja

Mitja

Reducci6 les emissions de

Objectius generals

gasos d'efecte hivernacle

Alta

Alta

Mitja

Mitja

Millorar la qualitat atmosférica

Alta

Alta

Mitja

Mitja

Baixa Baixa Baixa

Millorar la qualitat acustica

Alta

Alta

Alta

Mitja

Alta

Augment de l'autocontencio
dels desplagaments quotidians

Creixement zero de la distancia

mitjana dels desplagaments
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Objectius especifics

Mitia Alta Alta

Mita Mita Mitja

Mitja

Millora de la velocitat comercial

del transport public
Millora de la cobertura del

transport public

Augment de I'ocupacié mitjana

dels vehicles

Mitja

Modernitzacio de la flota de

vehicles municipals
via publica per usos
d’estacionament

Alta

Alta

Baixa
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7.5

7.6

7.7

7.8

7.9

7.10

7.11

7.12

7.13

8.1

184

Mesures

comunitat
educativa per
promoure un
accés sostenible
als centres
escolars
Promocio de la
mobilitat
sostenible
Promocio del
cotxe compartit
Consolidar la
setmana de la
Mobilitat Segura i
Sostenible

Edicid i publicacid
de la guia de la
mobilitat de
Lloret de Mar
Impulsar I'Oficina
de la Mobilitat de
Lloret de Mar
Millorar la web
de la mobilitat i
del transport de
Lloret de Mar
Promoure
I'organitzacié de
cursos de
conduccié
eficient i segura
en bicicleta
Difusio de l'oferta
dels modes no
motoritzats
Potenciar la
figura de I'agent
civic
NORMATIVA I
NOUS
INSTRUMENTS
DE ’
PLANIFICACIO
Ordenanga
municipal de
circulacio,
vianants i
bicicletes

Objectius generals
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Mita Mitja Mita Mita Mitja

Mita Mitjia Mita Mitja Mitja

Creixement zero de la distancia
mitjana dels desplagaments

Mitja

blic (reduintll’
part dels vehicles motoritzats)

.7

ocupacio per

7

pu

Millora de l'accessibilitat-
connectivitat per als vianants

Millora de la infraestructura

Objectius especifics

especifica per a bicicletes
Millora de la velocitat comercial
del transport public
Millora de la cobertura del
transport public
Augment de I'ocupacié mitjana
dels vehicles

Mitja

Alta

Modernitzacio de la flota de

vehicles municipals
via publica per usos
d’estacionament

Mitja
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Seguiment de
I'Ordenanca
8.2 municipal de Mitja
regulacio del

soroll

7.2. MARC TEMPORAL D’EXECUCIO DE LES MESURES I ACTUACIONS PROPOSADES

En coheréncia amb la prioritzacié ambiental de mesures, s'’ha establert el marc temporal
d’execucio de les mesures, en periode de dos anys dins del periode de vigéncia del Pla.

També s'inclou el cost pressupostat d’aquestes mesures, evidenciant la prioritat d'inversio en
aquells ambits amb prioritat ambiental.

Del pressupost estimat de implantacié del PMU, 9,9 M€, al voltant del 66% estaria destinat a una
millora de les xarxes per a vianants (6,6 M€), un 20% a la xarxa per a ciclistes (1,9 M€), un 6%
a la reestructuracié de la xarxa de transport public (600.000€), i un 5% a mesures en la xarxa
viaria motoritzada (menys de 600.000€).
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Grafic 4. Marc temporal d’execucié de les mesures i pressupost d’execucio
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Mesures
VIANANTS, BARRERES I ACCESSIBILITAT
Ampliar l'actual zona d’estar al centre urba

Millorar l'oferta pels desplacaments a peu entre els
principals punts de la ciutat

Senyalitzaci6 d'itineraris

Permeabilitzar les travesseres urbanes per als
vianants

Millorar la seguretat a les cruilles

Actualitzar i coordinar les actuacions realitzades
amb el Pla d’Accessibilitat Municipal

Millora i arranjament de voreres

Adequacid i implantacié de nous passos de vianants

Incrementar les cruilles amb semafors sonors a tota
la ciutat

Establir criteris per adequar i reubicar el mobiliari
urba segons els criteris d’accessibilitat

Establir convenis entre I’Ajuntament de Lloret de
Mar i les entitats i associacions de persones amb
discapacitat per coordinar actuacions que
promoguin l'accessibilitat.

ELS CICLISTES
Ampliar la xarxa ciclista

Incentivar la connexid intermunicipal de vies
ciclistes

Estudi d'implantacio de la xarxa de bicicletes

Incrementar la dotacié d’aparcaments per a
bicicletes

Promocid del registre municipal de bicicletes

Estudiar la viabilitat d’establir un servei de transport
public individual de bicicletes

Pla de promocid de la bicicleta
TRANSPORT PUBLIC

Coordinar la xarxa de transport public per facilitar la
intermodalitat i la optimitzacié de la xarxa

Promoure accions per millorar la seguretat dels
usuaris del transport public

Redacci6 del Plecs Técnics de la renovacio de la
concessio del transport public de Lloret de Mar

Augmentar les freqliéncies de pas

Millora de parades, itineraris i connexid entre barris

Calendari d'implantacid
2018 2024

Cost pressupostat (€)

6.020.000 €

16.800 €
15.040 €

Cost indefinit
Cost imputat dins el

PLSV

5.000 €
145.275 €

386.250 €

4.104 €

Cost imputats als
serveis de |'ajuntament

Cost imputats als
serveis de |'ajuntament

1.591.547 €

306.250 €
7.700 €

8.625 €
5.400 €

5.000 €

19.000 €

17.800 €

93.633 €
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3.6
3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

3.12

3.13

3.14

4.1

4.2

4.3

4.4
4.5

4.6
4.7

4.8

4.9

4.10

5.1

Mesures

Millora de la cobertura amb un Sistema de
Transport a la Demanda

Millora de la informacio a I'usuari
Millora de l'accessibilitat a les parades d’autobus
Millora de les infraestructures de la xarxa de

transport public urba

Promoure |'Us de vehicles de transport public urba
que funcionin amb energies alternatives

Realitzar el seguiment de la xarxa de transport
public interurbana per carretera per millorar les
connexions amb municipis propers i zones
generadores de mobilitat

Realitzar el seguiment del compliment del Pla
d’Innovacio i Millora de la Qualitat del transport
interurba

Millorar la qualitat del servei que actualment ofereix
el sector del taxi a Lloret de Mar

Estudiar la viabilitat d'altres modes de transport

VEHICLE PRIVAT, APARCAMENT I MERCADERIES

Participar en la definicio de la xarxa viaria territorial
i de connexid

Definir la jerarquitzacio viaria: Pla de circulacié

Definir les zones susceptibles a pacificar el transit i
promoure’n el seu desenvolupament

Pla de sentits de circulacié
Estudi de la gesti6 integral de I'aparcament.

Redaccié d’un estudi complementari d’aparcament

Incrementar l'oferta d’aparcaments per a motos

Control de la indisciplina de I'aparcament a la via
publica.

Mantenir el compliment del Codi d’Accessibilitat de
Catalunya per seguir garantint I'oferta d’aparcament
en calgada adaptada per a persones de mobilitat
reduida

Estudi sobre la distribucié urbana de mercaderies

MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA

Definir criteris per la instal*lacié d’elements per al
control de la velocitat

Calendari d'implantacid
2018 2024

Cost pressupostat (€)

15.000 €
3.000 €

Cost imputat a
I'actuacié 3.2.3
405.000 €
5.900 €

Cost imputats als
serveis de I'ajuntament

Cost imputats als
serveis de |'ajuntament

20.000 €

Cost imputats als
serveis de |'ajuntament

Cost d‘infraestructures
indefinit.

Cost d‘infraestructures
indefinit.

96.270 €
12.324 €
264.000 €

11.900 €
56.172 €

Cost imputats als
serveis de I'ajuntament

Cost imputat als
serveis municipals

25.200 €

Cost imputat als
serveis municipals
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7.9

7.10

7.11

7.12
7.13

8.2

188

Mesures

Seguiment del Pla Local de Seguretat Viaria i
redaccid de I'informe d'avaluacié

QUALITAT AMBIENTAL I ESTALVI ENERGETIC

Promocio de vehicles eficients, baix consum
energétic i reduides emissions de CO,

Promocié de combustibles alternatius per al
transport

Creacié d’'una punt de recarrega de vehicles
electrics

Foment de la conduccié eficient

Millores sobre la contaminacié acustica

MOBILITAT I EDUCACIO

Implantar actuacions de millora d'itineraris de
camins escolars

Moderacio del transit i la velocitat dels vehicles a
motor als entorns escolars

Creacié d’'una comissié mixta de treball per
desenvolupar linies d’actuacié en I'ambit de la
mobilitat a les escoles

Realitzar campanyes de sensibilitzacié adrecades a
la comunitat educativa per promoure un accés
sostenible als centres escolars

Promocio de la mobilitat sostenible
Promocid del cotxe compartit

Consolidar la setmana de la Mobilitat Segura i
Sostenible

Edicio i publicacié de la guia de la mobilitat de Lloret
de Mar

Impulsar I'Oficina de la Mobilitat de Lloret de Mar
Millorar la web de la mobilitat i del transport de
Lloret de Mar

Promoure |'organitzacié de cursos de conduccié
eficient i segura en bicicleta

Difusi6 de l'oferta dels modes no motoritzats
Potenciar la figura de I'agent civic

NORMATIVA I NOUS INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO

Ordenanga municipal de circulacié, vianants i
bicicletes

Seguiment de I'Ordenanga municipal de regulaci6
del soroll

Calendari d'implantacid
2018 2024

Cost pressupostat (€)

10.000 €

Cost imputat als
serveis municipals

Cost imputat als
serveis municipals

23.400 €
9.000 €

Costos a imputar als
projectes de les noves
infraestructures.

65.900 €

Imputat als estudis
d’entorns escolars

Cost imputat als
serveis municipals

24.000 €
24.000 €
9.500 €

24.000 €

10.000 €

50.000 €

15.000 €

9.000 €
20.000 €
60.000 €

10.000 €

Cost imputat als
serveis municipals
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Grafic 5. Resum del pressupost d’execucid, per fluxos

Ambits de mesures

1 VIANANTS, BARRERES I ACCESSIBILITAT
ELS CICLISTES
TRANSPORT PUBLIC

4  VEHICLE PRIVAT, APARCAMENT I MERCADERIES

MILLORA DE LA SEGURETAT VIARIA
QUALITAT AMBIENTAL I ESTALVI ENERGETIC
MOBILITAT I EDUCACIO

NORMATIVA I NOUS INSTRUMENTS DE
PLANIFICACIO

Total

Cost pressupostat (€)

6.592.469 €
1.924.522 €
579.333 €

465.866 €

10.000 €
32.400 €
311.400 €

10.000 €

9.925.990 €

% total

66%
19%
6%

5%

0%
0%
3%

0%

100%
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8. AVALUACIO GLOBAL DEL PLA

L'aplicacié de les mesures del pla donen lloc a una disminucié del consum d’energia i de les
emissions en la mobilitat interna respecte I'escenari 2012. L'assoliment d’objectius és molt
diferent per a la mobilitat interna al municipi que per la de connexid. Mentre que les mesures
aconsegueixen actuar de forma significativa en la mobilitat interna (assolint el Pacte d’alcaldes
I'any 2018), les mesures actuant en la mobilitat de connexié estan orientades al transvasament
d’usuaris al transport urba, amb mesures d’ambit supramunicipal, que requerira un gran esforg
perqué puguin ser operatives l'any 2018, en un context de crisi econdmica.

Tal i com es mostra a les segiients taules, es millora la situacié projectada en l'escenari
tendencial en tots els consums i emissions exceptuant les emissions de NOx en els fluxos
interurbans.

Taula 59. Fluxos ambientals de la mobilitat interna

MOBILITAT URBANA

. - . A% . . A%
Escenari Escenari Escenari obiectiu Escenari Escenari ez
actual tendencial  objectiu rest octe  tendencial  objectiu restecte
(2012) (2018) (2018) o1y (2024) (2024) o1
o Ft';i;gi?; 1.959 1.793 1.298 -34% 1.771 1.397 -29%
Em'ss'°"csodee§fa"r']$ 5.879 5.370 3.818 -35% 5.289 4.015 -32%
2
Em|55|onszt/PaIV:11y(; 6 6 4 -41% 6 4 -39%
Em|55|or(1:/;\l§/>)< 28 20 19 -33% 18 17 -38%
Taula 60.  Fluxos ambientals de la mobilitat connexi6
MOBILITAT INTERURBANA
. . . A% . . A%
Escenari Escenari Escenari obiectiu Escenari Escenari e
actual tendencial  objectiu rest octe  tendencial  objectiu restecte
(2012) (2018) (2018) 2012 (2024) (2024) 2012
Consum thz;giii; 27.269 30.925 33.795 24% 37.967 41.111 51%
Em'ss'°“csoieeg/Ea"r']$ 61.056 63.143 60.553 1% 69.923 66.542 9%
Em|55|onsét/P¥t/(; 71 73 69 -29%, 78 75 6%
EmEOt ey 435 344 367 -15% 319 340 -22%

191



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

Taula 61. Fluxos ambientals de la mobilitat total
MOBILITAT TOTAL
. . . A% . . A%
Escenari Escenari Escenari obiectiu Escenari Escenari A
actual tendencial  objectiu " estecte tendencial  objectiu restecte
(2012) (2018) (2018) 5012 (2024) (2024) 2012
Consum energetic. g 557 32.718 35.093 20% 39.737 42.508 45%
(tep/any)
e G6.035 68.512 64.371 -4% 75.212 70.557 5%
CO, eqg/any)
Emissions PM10 78 78 73 -6% 84 79 2%,
. (tany)
Emissions NOx 462 365 386 -17% 336 357 -23%,
(t/any)

8.1. VALORACIO DEL COMPLIMENT D'OBJECTIUS

CONSUM ENERGETIC
Objectiu a assolir: Reduccio del consum de combustible, especialment els derivats del petroli
Indicador: Consum energgtic del transport (tep/any)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Reduccid del 20% del consum energétic en la mobilitat urbana I'any 2020, en relacio als nivells de 2010.

Planejament del que deriva I'objectiu: Pacte d’Alcaldes

Els objectius de reduccié per al primer horitzé (+6):

- Superior al 2%: s’han de considerar un canvi significatiu.

- Superior al 3%: s’han de considerar un canvi molt significatiu.

Planejament del que deriva l'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

Atenuar el ritme de creixement del consum energeétic del sector del transport de forma que no superi I'1% anual.
Planejament del que deriva I'objectiu: Pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines

Escenari objectiu

Urba 2018 2024 Interurba 2018 2024 Global 2018 2024
Tendencial 1.793 1.771 Tendencial 30.925 37.967 Tendencial 32718 39.737
Objectiu 1.298 1.397 Objectiu 33795 41.111 Objectiu 35.093 42.508

A% Objectiu-tendencial -28% -21% A% Objectiu-tendencial 9% 8% A% Objectiu-tendencial
A% Objectiu-actual  -34%  -29% A% Objectiu-actual ~ 24%  51% A% Objectiv-actual ~ 20%  45%

A nivell global del municipi, no s'assoleixen els objectius marcats.

Pero si s'assoleixen a nivell de la mobilitat interna al municipi. De fet, la reduccio del 34% entre 2012 i 2018, posa el
municipi de Lloret de Mar en la correcta direccié per assolir els objectius europeus del Pacte d’Alcaldes, de reduccié del
consum energeétic del 20% entre 2010 i 2020.
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EMISSIONS DE GASOS D'EFECTE HIVERNACLE
Objectiu a assolir: Reduccio de les emissions de gasos d’efecte hivernacle
Indicador: Total d’emissions de CO2 (t/any)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Reduccié del 20% de les emissions de CO2 derivades de la mobilitat urbana I'any 2020, en relacio als nivells de 2010.
Planejament del que deriva I'objectiu: Pacte d’Alcaldes

Els objectius de reduccio per al primer horitzo (+6):

- Superior al 9%: s’han de considerar un esforg considerable.

- Superior al 10%: s’han de considerar un esfor¢ molt considerable.

Planejament del que deriva l'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

Reduccié del 12,4% les emissions de CO2 entre 2012 i 2006 a les comarques gironines.
Planejament del que deriva I'objectiu: pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines

Escenari objectiu

Urba 2018 2024  Interurba 2018 2024 Global 2018 2024
Tendencial 5.370 5.289 Tendencial 63.143 69.923 Tendencial 68.512 75.212
Objectiu 3.818 4.015 Objectiu 60.553 66.542 Objectiu 64.371 70.575

A% Objectiu-tendencial -29% -24% A% Objectiu-tendencial  -4% -5% A% Objectiu-tendencial -6% -6%

A% Objectiu-actual  -35% -32% A% Objectiu-actual -1% 9% A% Objectiu-actual -4% 5%

A nivell global del municipi, no s'assoleixen els objectius marcats.

Pero si s'assoleixen a nivell de la mobilitat interna al municipi. De fet, la reduccié del 35% entre 2012 i 2018,
posa el municipi de Lloret de Mar en la correcta direccié per assolir els objectius europeus del Pacte d’Alcaldes, de
reduccié de les emissions de gasos d’efectes hivernacle del 20% entre 2010 i 2020.
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CONTAMINACIO ATMOSFERICA

Objectiu a assolir: Millorar la qualitat atmosférica
Indicador: Total d’emissions de PM10 i NOx (t/any)
Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Contribuir mitjancant millores tecnologiques a mantenir sota els limits legals les concentracions de PM10 i NOx.
Planejament del que deriva |'objectiu: pla Director de la Mobilitat de les Comarques Gironines

Escenari objectiu

PM10
Urba 2018 2024 Interurba 2018 2024 Global 2018 2024
Tendencial 59 59 Tendencial 73 78 Tendencial 78 84
Objectiu 373 38 Objectiu 69 75 Objectiu 73 79
A% Objectiu-tendencial  -38% -35% A% Objectiu-tendencial  -5,5% -3,8% A% Objectiu-tendencial -6% -6%
A% Objectiu-actual “41% -39% A% Objectiu-actual 2% 6% A% Objectiu-actual -6% 2%

A nivell urba del municipi, s'assoleixen els objectius marcats de reduccié de les emissions, en I'escenari 2018 i 2024.
A nivell interurba i global no s’assoleix la reduccié proposada al pdM (-14%) no obstant no es superen els limits
legals de concentracions de PM10.

NOXx
Urba 2018 2024 Interurba 2018 2024 Global 2018 2024
Tendencial 20,46 17,52 Tendencial 344 319 Tendencial 365 336
Objectiu 18,54 17,03 Objectiu 367 340 Objectiu 386 357
A% Objectiu-tendencial 9,4% -2,8% A% Objectiu-tendencial  6,7% 6,6% A% Objectiu-tendencial 5,7% 6,2%
A% Objectiu-actual -33% -38% A% Objectiu-actual -15% -22% A% Objectiu-actual -17% -23%

S’'assoleixen els objectius de reduccié marcats per les emissions d’NOXx.

QUALITAT ACUSTICA

Objectiu a assolir: Millorar la qualitat acustica

Indicador: % de poblacio en zones >65 dB LAR (ditirn)
% de poblacié en zones >55 dB LAR (nocturn)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:

Els objectius de reduccié per al primer horitzd (+6):

- Del 25% de la poblacié exposada per sobre de 65 Lag €s veuen com a esforgos considerables.

- Del 35% de la poblacio exposada per sobre de 65 Ly €s veuen com a esforcos molt considerables.
Planejament del que deriva l'objectiu: manual Avaluacio ambiental dels plans de mobilitat

Escenari objectiu

En no disposar de les eines de partida de mesura al municipi, es desconeix I'efecte del PMU sobre el vector acustic.
Tot i aixi és previsible que el PMU millori la qualitat acistica del municipi, ja que un seguit de les mesures
proposades pel Pla contribuiran a reduir I'impacte sonor provocat pel transit. Destaquen la creacié de la zona centre
pacificada, I'ampliacié de la zona 30, i la limitacié de la velocitat en casc urba.
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AUTOCONTENCIO
Objectiu a assolir: Augmentar I'autocontencio en els desplacaments quotidians
Indicador: % desplacaments urbans respecte el total dels generats

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:
El pdM preveu reduir la disminucid de I'autocontencié en 1,2 punts

Escenari objectiu

Any 2006 autocontenci6 és de 71%, al 2012 del 76%,.
Les mesures del PMU permeten que el percentatge d’autocontencié no disminueixi.

DISTANCIA DE DESPLACAMENT
Objectiu a assolir: Creixement zero de la distancia dels desplagaments urbans i interurbans
Indicador: km de desplagament (urba, interurba, total)

Llindars de millora de I'escenari de I'any +6:
Manteniment a zero o disminucio de la distancia mitjana recorreguda en desplagaments urbans i interurbans.

Escenari objectiu

Al 2012 la distancia mitjana recorregut és de 3,2km al 2018 de 2,9km i al 2024 de 2,8km en desplacaments
intramunicipals. Als desplacaments intermunicipals és de 39,3km, 30km i 27,7km, respectivament.
Les mesures del PMU permeten assolir els objectius marcats.

Globalment es pot observar com les mesures de millora del PMU sén molt clares en el cas de la
mobilitat intramunicipal, amb un canvi de tendéencia molt significatiu, millorant la situacié actual.
A més, cal considerar que la situacié de partida del municipi sén les de un municipi amb un
sistema de mobilitat interna on predominen ja actualment els desplagaments a peu, i per tant
requereix un esfor¢ addicional promoure un canvi modal (associat a arees residencials de baixa
densitat).

El PMU fa clars esforcos en la millora de les infraestructures de transport public, en la gesti6 de
I'aparcament intern al nucli urba i es modifica de forma molt significativa la jerarquitzaci6 viaria
del municipi, creant grans arees ambientals pacificades i modificant el funcionament intern de
diversos barris. Totes aquestes mesures serveixen per acostar-se molt als objectius del objectius
de lluita contra el canvi climatic.

En canvi, la mobilitat intermunicipal, ofereix majors dificultats en la seva millora. La situaci6
economica actual ha obligat a allargar els terminis d’execucio de diverses mesures competéncia
d’administracions supramunicipals, i que tant és més realista preveure I'assoliment dels objectius
normatius en un escenari a +12 anys.

Malgrat les millores esmentades, amb el conjunt de mesures proposades al Pla no es preveu
acomplir els objectius de reducci®6 marcats normatives ambientals. Per arribar-hi caldria una
reduccio drastica dels veh-km realitzats en mitjans motoritzats en els desplagaments de connexio
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externs al municipi, i les mesures del PMU no tenen un abast suficient. Tot i aixi, el PMU treballa
activament en les relacions amb els municipis veins (on si pot actuar de forma directa), i per les
relacions amb municipis més distants, engloba dins dels compromisos assumits per I’Ajuntament

la implicacié i seguiment d’aquests desenvolupaments que portin a un model més sostenible en
la mobilitat de connexid.
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9. MESURES DE SEGUIMENT I SUPERVISIO

El seguiment ambiental del Pla s’ha d'integrar en els mecanismes de seguiment propis del PMU.
El seguiment comportara, com a minim, la realitzacié d'informes als 3 i als 6 anys des de
I'aprovacio del Pla.

Les conclusions de l'informe corresponent als sis anys constituiran una font d’informacié més a
considerar en la diagnosi de redaccid del Pla que el succeeixi. Ambdds informes han de ser
remesos a la Oficina Territorial d’Accié i Avaluaci6 Ambiental de Girona, qui, en cas de ser
necessari, emetra un informe valoratiu. Aquest és organ ambiental és el responsable de la
supervisié dels efectes ambientals de I'aplicacié dels plans i programes, de rebre els informes
periodics de seguiment i d'identificar els efectes adversos.

Oficina Territorial d’Accid i Avaluacié Ambiental de Girona
Plaga Pompeu Fabra, 1

17002 Girona

Tel. 872 975 437

Fax 872 975 389

otaa.girona.tes@gencat.cat

Segons s'estableix als articles 29 i 30 de la Llei 6/2009 el promotor, I'Ajuntament de Lloret, és el
responsable de dur a terme el seguiment dels efectes sobre el medi ambient que comporta
I'aplicacio o I'execucié del Pla. El seguiment es pot dur a terme per mitja de I'drgan especific que
determini la legislacié sectorial, per mitja d'un director ambiental del pla, o eventualment, per
mitja d’'una comissié mixta interadministrativa.

Ajuntament de Lloret de Mar
Placa de la Vila, nim. 1
17310 Lloret de Mar, Girona
Tel. 972 36 18 00

Els informes de seguiment han de constar de la segiient informacio:

Estat d’execucié de les mesures en relacid al programa d’actuacié establert i la prioritzacio
ambiental fixada per I'TSA.

-Informacid sobre I'evolucid real de les variables emprades en les hipotesi de prognosi.

Grau d‘assoliment dels objectius ambientals generals del Pla i dels especifics establerts per als
principals fluxos de mobilitat.
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En cas necessari, incorporar directrius ambientals per corregir situacions anomales per tal de
maximitzar I'assoliment dels valors dels objectius ambientals fixats al Pla. Breu exposicié dels
efectes ambientals de les modificacions que, si s‘escau, es puguin proposar com a resultat del
seguiment, com ara noves mesures, eliminacié de mesures o canvis en la programacio.

A continuacié es presenta el recull d'indicadors ambientals de seguiment del PMU de
Lloret de Mar que permetran fer el seguiment dels objectius socioambientals del Pla.

Indicadors globals

Indicadors Valor actual Valor objectiu
Any 2012 Any 2018
Consum energeétic
Consum energétic del transport
(tep/any) mobilitat interna B E DA L2
Consum energgétic del transport
(tep/any) , mobilitat de connexid 2725 g el
Consum energétic del transport
(tep/any) , mobilitat total 222 EBET Fes
Emissions GEH
Total d’emissions de CO2 (t/any)
mobilitat interna 297 St
Total d’emissions de CO2 (t/any) 61.056 60.553
mobilitat de connexid ' :
Total d’emissions de CO2 (t/any)
mobilitat total o G2l
Qualitat de l'aire
Total d’emissions de PM10 (t/any) 63 37
mobilitat interna ! !
Total d’emissions de PM10 (t/any) 712 695
mobilitat de connexid ! !
Total d’emissions de PM10 (t/any) 776 73.2
mobilitat total ! !
Total d’emissions de NOx (t/any)
mobilitat interna e e
Total d’emissions de NOx (t/any)
mobilitat de connexid e 287
Total d’emissions de NOx (t/any) 4621 385.9
mobilitat total ! !
Qualitat acustica
o -
L/ZSPE d[?&l‘)rlsuo B0 B 6 el Actualment I'ajuntament treballa per concretar el mapa de capacitat acUstica, elaborar el
oz mapa de situacio acustica i, posteriorment, el mapa de desviacions acustiques dilirnes i
% de poblaci6 en zones >55 dB nocturnes
LAR (nocturn)
Autocontencio
Autocontencié dels desplagaments 76,5% 76,5%
Distancia de desplacament
Km de desplagament urba 3,2 2,9
Km de desplagament de connexid 39,3 36
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Indicadors operatius

Indicadors

Mobilitat no mototritzada

% d’espai public d’Us exclusiu per a vianants o
bicicletes

% d'espai public destinat als vehicles
motoritzats (circulaci6 i aparcament)

% superficies urbana coberta en un temps
inferior a 15 minuts a peu per infraestructura
especifica per vianants: carrers de prioritat
invertida o amb vorera superior a 1,5 m.
Infraestructura especifica per a bicicletes (km)
Transport public

Quilometres d'itinerari d’autobus per viari en
situacié de congestio en hora punta

Cobertura de transport urba i interurba

Cobertura de transport interurba
Vehicle privat

Ocupacidé mitjana dels vehicles
Flota de vehicles municipals hibrids o eléctrics.

% d'aparcament regulat en calgada

Valor actual
Any 2012

26,3%

61,2%

19% (96% del casc urba)

5,6km

13,5km

49,6%

15%

1,8
0%

4%

Valor objectiu
Any 2018

38,8%

56%

20% (100%del casc urba)

10,4km

Okm

65%

15%

2,8
10%

35%
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10. DOCUMENT DE SINTESI

10.1. OBJECTE DE L'INFORME DE SOSTENIBILITAT AMBIENTAL

El present informe és part integrant del Pla de Mobilitat Urbana del municipi de Lloret de Mar i
concreta la seva avaluacié ambiental.

El procés s'emmarca en la Directiva 2001/42/CE del Parlament Europeu i del Consell, de 27 de
juny de 2001, relativa a l'avaluacié de determinants plans i programes en el medi ambient .
Aquesta Directiva es troba transposada a |'Estat Espanyol mitjancant la Llei 9/2006, de 28 d’abril,
sobre l'avaluacié dels efectes de determinants plans i programes sobre el medi ambient, i a
Catalunya mitjangant la Llei 6/2009, de 28 d‘abril, d'avaluacié ambiental de plans i programes.

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat de Catalunya, també estableix la necessitat d'una
avaluacié ambiental estrategica als instruments de planificacid establerts per la Llei (article 17),
entre els quals es troben els plans de mobilitat urbana.

Per tant, el PMU de Lloret de Mar es troba subjecte a AAPP, i el present Informe de Sostenibilitat
Ambiental forma part de I'esmentat procés.

El procés d’AAPP es va iniciar amb I'elaboracié de I'Informe de Sostenibilitat Ambiental Preliminar
per part de I'Ajuntament de Lloret de Mar, com a promotor del Pla.

Un cop transmes I'ISAP a |'0rgan ambiental, aquest ha identificat les administracions publiques
afectades i el public interessat, que han estat consultats sobre I'abast i el grau d’especificacié del
present Informe de Sostenibilitat Ambiental. Aixi, amb les consultes realitzades, I'6rgan ambiental
ha redactat el document de referéncia que es va notificar a I’Ajuntament de Lloret de Mar a 4 de
marg de 2013. D’acord amb l'art. 21 de la Llei 6/2009, el ISA s’ha de redactar seguint en tot
moment les indicacions del Document de referéncia

Aquest document d'ISA refds contempla aquest estat inicial de les mesures. Els resultats es
modifiquen en base als requeriments de l'informe sobre I'aprovacid inicial del Pla de mobilitat
urbana de Lloret de Mar, de la Direccid General del servei de mediambient i mobilitat.

10.2. EL PLA DE MOBILITAT URBANA DE LLORET DE MAR

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de mobilitat de Catalunya, desplega un seguit d’instruments de
planificacié de la mobilitat aplicables a les diferents escales de treball. El Pla de Mobilitat Urbana
és l'instrument de planificacié de la mobilitat a escala local, segons se’'n desprén de I'article 9.

Els objectius generals d’aquest sdn configurar un sistema de mobilitat urbana al municipi de
Santa Perpétua:

 Afavorir les condicions per a la mobilitat dels vianants.

o Fomentar la participacio de la bicicleta en el conjunt de mitjans de transport.
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e Promoure la utilitzacié del transport public davant del transport privat.

» Fomentar un Us racional del cotxe.

o Adaptar les estratégies d'aparcament a les noves realitats de mobilitat.

» Aconseguir una distribucié urbana de mercaderies regulada, agil i ordenada.

o Fomentar la intermodalitat com a mesura per tal d‘assolir un Us eficient dels diferents
e modes de transport.

» Millorar la seguretat viaria i el civisme.

e Promoure I'ls de carburants menys contaminants i el control de la contaminacié
atmosfeérica i acustica provocats pel transit.

10.3. OBJECTIUS AMBIENTALS

A més dels objectiu generals, el PMU de Lloret de Mar es marca uns objectius ambientals que es
basen en la legislacié d’ambit local, regional, estatal i europea i en el document de referéncia de
I'ISA Preliminar.

Els objectius ambientals del PMU son els segiients:

» Reduir els impactes de la mobilitat en el canvi climatic

Reduir la contaminacié atmosferica causada pel transit rodat

Reduir la contaminacié acustica causada pel transit rodat

Reduir I'accidentalitat viaria i el nombre de victimes

Millorar I'equilibri en els usos i les funcions de I'espai public

Incrementar la quota d'Us dels mitjans no motoritzats i I'Us del transport public en els
desplacaments urbans.

10.4. ESCENARIS ALTERNATIUS ESTUDIATS

Les alternatives considerades en I'Informe de Sostenibilitat Ambiental han estat:
Escenari tendencial: resultant de la no aplicacio del pla.

Escenari amb objectius del pdM de les comarques Gironines: amb la voluntat d'assolir tots els
objectius ambientals marcats pel pdM.

Escenari objectius del PMU de Lloret de Mar: resultat de I'aplicacié de les propostes del pla.

Per cada escenari s’han avaluat cada un dels vectors ambientals i s'ha analitzat la viabilitat de la
seva implantacio. Es descarta I'escenari pdM per la possibilitat d’assolir i superar alguns dels
resultats evidenciats en aquest termini de temps. En el mateix document de sintesi del pdM

202



Informe de Sostenibilitat Ambiental
Pla de Mobilitat Urbana Sostenible (PMUS) del municipi de Lloret de Mar

s'evidencia les dificultats d'assolir alguns dels objectius marcats, no obstant, d'altres, el municipi
de Lloret de Mar pot assolir-los i superar-los tal i com s’ha especificat als capitols anteriors.

El PMU de Lloret de Mar recull un seguit de mesures amb el proposit d’aconseguir els objectius
marcats en el pla, que s'agrupen en nous grans linies estrategiques tematiques, segons el mitja
de transport en el qual tenen més incidéncia. També, hi ha un conjunt de mesures de caracter
més transversal enfocades a promoure un canvi de cultura de la mobilitat i també unes altres
relacionades amb les ordenances municipals.

Les linies estratégiques son:

- L'augment de la superficie i qualitat de la xarxa de vianants
- El foment de la bicicleta

- Promocio del transport col*lectiu

- L'ordenacid i pacificacio del transit

- La millora de la seguretat viaria

- La qualitat ambiental i estalvi energétic

- Mobilitat i educacié

- Normativa i nous instruments de planificacio

10.5. CONCLUSIONS

Un cop analitzat el grau d’assoliment dels objectius socioambientals per part del PMU de Lloret
de Mar, s'observa que el pla millora la situacié respecte I'escenari tendencial en tots els objectius
ambientals.

S’assoleixen els objectius de canvi modal plantejats, millorant la situacié respecte |'escenari
actual, i molt significativament respecte el tendencial. S'assoleix una reduccié en vehicle privat de
16 punts percentuals en els primers sis anys, augmentant el transport public i els modes no
motoritzats. A 12 anys, a més, s’espera un decreixement addicional del vehicle privat, a favor
d’un transvasament del transport public i la continuacié de 'augment dels modes no motoritzats.

Taula 62. Repartiment modal tendencial i objectiu (mobilitat global: interna + de connexid)

Modes 2012 2018tendencial 2018 objectiu 2024 tendencial ~ 2024 objectiu
Vehicle privat 45% 42% 29% 38% 27%
Transport public 5% 6% 10% 7% 11%
A peu/bici 50% 52% 61% 55% 62%

En I'escenari a 6 anys sén més visibles les mesures de millora associades a la mobilitat interna.
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Taula 63. Repartiment modal tendencial i objectiu (mobilitat interna)

Modes 2012 2018 tendencial 2018 objectiu 2024 tendencial 2024 objectiu
Vehicle privat 34% 31% 17% 28% 16%
Transport public 1% 1% 4% 1% 4%
A peu/bici 64% 68% 79% 71% 80%

En l'escenari a 12 anys, s'aprecien més els efectes d’'una possible execucid de les mesures de
millora del transport intermunicipal.

Taula 64. Repartiment modal tendencial i objectiu (mobilitat de connexiod)

Modes 2012 2018 tendencial 2018 objectiu 2024 tendencial 2024 objectiu
Vehicle privat 81% 76% 66% 70% 61%
Transport public 17% 22% 30% 27% 35%
A peu/bici 2% 2% 4% 3% 4%

Les mesures aplicades també permeten assolir tots els objectius marcats per als fluxos de
mobilitat intramunicipal. No aixi, en la mobilitat intermunicipal el compliment d’objectiu es veure
desplacat a un escenari @ més llarg termini: Lloret de Mar haura d’esperar a la implantacio de
diverses millores de la estructura de transport public de connexid, per realitzar un canvi modal
suficient per assolir els objectius marcats.

Taula 65. Fluxos ambientals de la mobilitat interna per I'escenari objectiu, variacié respecte als valors actuals i
tendencials

0, 0,
Escenari  Tendencial Objectiu ob'(?cﬁi’u . A% objectiur. Tendencial Objectiu A% objectiu ob'eAcﬁiJu .
actual (2018) (2018) ) o actual (2024) (2024) r. Tendencial ) ’
tendencial actual
Consum
energetic 1.959 1.793 1.298 -28% -34% 1.771 1.397 21% -29%
(tep/any)
Emissions GEH
5.879 5.370 3.818 -29% -35% 5.289 4.015 -24% -32%
(t CO; eg/any)
Emissions 6 6 4 419 419 6 4 399 399/
- ()} - - (1] -
PM10 (t/any) ° 0
Emissions NOx
28 20 19 -5% -33% 18 17 6% -38%
(t/any)

Taula 66. Fluxos ambientals de la mobilitat de connexid per I'escenari objectiu, variacié respecte als valors actuals i
tendencials
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Consum
energeétic
(tep/any)
Emissions GEH
(t CO, eg/any)
Emissions
PM10 (t/any)
Emissions NOx
(t/any)

Taula 67.
tendencials

Consum
energetic
(tep/any)
Emissions GEH
(t CO, eg/any)
Emissions
PM10 (t/any)
Emissions NOx

(t/any)

Escenari
actual

27.269

61.056

71

435

Escenari
actual

29.227

66.935

78

462

Tendencial Objectiu A% object_iu r. objeAZ‘i)u . Tendencial Objectiu objszi)u . objSZ?u .
(2018) (2018) tendencial actual (2024) (2024) Tendencial actual
30.925 33.795 9% 24% 37.967  41.111 8% 51%
63.143 60.553 -4% -1% 69.923 66.542 -5% 9%

73 69 -5% -2% 78 75 -4% 6%
344 367 7% -15% 319 340 7% -22%

Fluxos ambientals de la mobilitat total per I'escenari objectiu, variacié respecte als valors actuals i

0, 0,
Tendencial Objectiu A% objectiu objeAcfi,u ; Tendencial Objectiu A% objectiu objeAcfi)u ;
(2018) (2018) . tendencial ctual (2024) (2024) r. Tendencial actual
32.718 35.093 7% 20% 39.737 42.508 7% 45%
68.512 64.371 -6% -4% 75.212 70.557 -6% 5%
78 73 -6% -6% 84 79 -6% 2%
365 386 6% -17% 336 357 6% -23%
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